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1. Cele planu zr6wnowazonego rozwoju transportu
publicznego w Tomaszowie Mazowieckim

Celem gtéwnym aktualizacji planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim i gminach sgsiadujacych, z ktérymi Miasto Toma-
szOw Mazowiecki podpisato porozumienia w sprawie powierzenia organizacji transportu pu-
blicznego, zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, uwzgledniajgcych oczekiwania spoteczne mieszkancoéw z obszaru objetego Planem.

Plan transportowy zostat przygotowany zgodnie ze strategig zréwnowazonego rozwoju
transportu, ktérej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego i dazenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju moto-
ryzacji indywidualnej.

Cele uzupetniajgce planu sg nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb z nie-
petnosprawnosciami, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i prze-
pisach krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrdzy
samochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowa-
nie pojazddw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujaca transport miejski i transport regionalny —
przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadéw jazdy, informa-
cji 0 ustugach — oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko — poprzez utrzyma-
nie zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich oraz sukcesywng
wymiane i modernizacje taboru autobusowego.

5. Realizacja ustug przewozowych w transporcie miejskim pojazdami elektrycznymi, ktorych
udziat, zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i pali-
wach alternatywnych (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 875, 1394), powinien by¢ nie mnigjszy niz
30% we flocie uzytkowanych pojazdéw. Decyzja w tym zakresie zostanie uzalezniona,
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, od wynikoéw analizy kosztéw i korzysci wprowadze-
nia i funkcjonowania pojazdow elektrycznych w sieci komunikacyjne;j.

Gtéwnym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowe-
go (planu transportowego) jest zaplanowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicz-
nej, realizowanych na obszarze Miasta Tomaszow Mazowiecki i gmin sasiednich (z ktorymi

Miasto Tomaszéw Mazowiecki — jako organizator transportu — podpisato porozumienia w za-
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kresie lokalnego transportu zbiorowego), zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, kto-
re wynikajg z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i nega-
tywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualne;j.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawo-
we znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbio-
rowy na obszarze Tomaszowa Mazowieckiego i gmin osciennych.

Racjonalnos¢ te determinuija:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji
i oczekiwan pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnoscia;

» zapewnienie wysokiej jakosSci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternaty-
we dla podrézy wiasnym samochodem osobowym;

» koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

= redukcja negatywnego oddziatywania transportu na $srodowisko;

» efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.
Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Euro-
pejskiej, Polski, wojewddztwa tddzkiego, Miasta Tomaszéw Mazowiecki oraz gmin objetych
planem.
Cele szczegbtowe niniejszego planu transportowego obejmuja:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktérej bedg realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu;

» ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

= okreslenie standardéw ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

» organizacje systemu informacji dla pasazeréw;

= okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich

uzytkowania.

1.1. Wizja transportu publiczne-

go w Tomaszowie Mazowieckim

Wizja transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim i w gminach o$ciennych
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objetych obstugg organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proeko-
logicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerow — w sposéb tworzg-
cy z tego transportu realng alternatywe dla podrdzy realizowanych wtasnym samochodem

osobowym, dostepnego takze dla 0sob o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

1.2, Metodologia tworzenia planu

transportowego w Tomaszowie Mazowieckim

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz.
1343 ze zm.) oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w spra-
wie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).
Zakres planu obejmuje obszar miasta Tomaszéw Mazowiecki oraz gmin Inowtédz, Lu-
bochnia, Tomaszéw Mazowiecki oraz Ujazd w powiecie tomaszowskim, a takze miasta i gmi-
ny Wolbdrz w powiecie piotrkowskim, natomiast przedmiotowo:
= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
= obszar, na ktdérym jest planowane wykonywanie przewozow w transporcie publicznym;
= ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzy-
tecznosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbioro-
wego osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

» preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

= planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgled-
niajgcy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnosé¢
podréznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozéw;

» organizacje systemu informacji dla pasazera;

= zrodta i formy finansowania ustug przewozowych;

= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego —
wraz z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:
= Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-

nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu

pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG)



ublic I3 . . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim

nr 1107/70 (Dz. U. UE. L. 07.315.1 z dnia 3.12.2007 r.), zmienione Rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE,
l. 354/22 z dnia 23.12.2016 r.);

Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie”, przedstawiong przez
komisje Wspdlnot Europejskich, KOM(2007)551;

Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);

Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);

ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U.
z 2022 r. poz. 1343 ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2201
ze zm.);

ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
2023 r. poz. 875, 1394);

ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8 ze zm.);

oraz.

»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddz-
kich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym” (Dz. U. 2020 poz. 2328);

dokumenty strategiczne, takie jak:

»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tddzkiego oraz plan zagospo-
darowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego todzi” (Uchwata
nr LV/679/18 Sejmiku Wojewddztwa tddzkiego z dnia 28 sierpnia 2018 r.);

— ,Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa todzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” (Dz. Urz.
Woj. todzkiego nr 2023.551 z dnia 20 stycznia 2023 r.);

— ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa t.édzkiego 2030” (uchwata nr XXXI/414/21 Sejmiku
Wojewddztwa tédzkiego z dnia 6 maja 2021 r.);
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— ,Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Tomaszowa Mazowieckiego —
zatozenia na lata 2015-2022" (uchwata nr XXII/230/2016 Rady Miejskiej Tomaszowa
Mazowieckiego z dnia 21 stycznia 2016 r.)

— ,Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Miasta Tomaszéw Mazowiecki 2008-
2022" (uchwata nr XXV/194/08 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia
2 kwietnia 2008 r.);

- ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie
Mazowieckim” (uchwata nr XXXVI/261/2020 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckie-
go z dnia 26 listopada 2020 r.);

» studia uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe pla-
ny zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

» sytuacje spoteczno-gospodarczg;

=  wplyw transportu na Srodowisko;

= potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

= rentowno$¢ linii komunikacyjnych.
W planie wykorzystano nastepujgce zrédta danych i informaciji:

» dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Tomaszowie
Mazowieckim i w gminach osciennych;

» dane statystyczne Gtdownego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-
ficzng, gospodarczg i spoteczng Tomaszowa Mazowieckiego i gmin osciennych;

= dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, policji, i in-
nych instytucji;

= publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

» publikacje gospodarcze (branzowe);

» ksigzki i podreczniki poSwiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

= strony internetowe.

W planie przywofano niektére z wymienionych dokumentéw Zzrodtowych, wskazujgc
na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.
W procesie przygotowania planu uwzgledniono wyniki badan wielkosci popytu na po-

szczegolnych liniach tomaszowskiej komunikacji miejskiej, zrealizowanych w jesieni 2022 r.
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1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym

transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogo-
wym, wykorzystujacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalo-
wanych w nim ogniwach paliwowych lub wytacznie silnik, ktorego cykl pracy nie prowadzi
do emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania
emisjami gazdw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o sys-
temie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w
rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

B&R (Bike&Ride) — system parkingéw dla roweréw lokalizowanych przy gtéwnych we-
ztach i przystankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgcy bezpieczne pozo-
stawienie roweru dla kontynuowania podrézy transportem zbiorowym;

infrastruktura tadowania - infrastruktura fadowania drogowego transportu publiczne-
go — punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjo-
nowania infrastrukturg towarzyszaca, przeznaczone do tadowania lub tankowania, w
szczegoblnosci autobusdéw zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;
komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzyteczno-
§ci publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wiasciwosci — Miasta
i gmin, ktdre z Miastem zawarty porozumienia miedzygminne;

komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedace komunika-
Cja miejska; komunikacja regionalna moze by¢ gminnymi, powiatowymi, powiatowo-
gminnymi, wojewodzkimi lub miedzywojewddzkimi przewozami pasazerskimi;

K&R (Kiss&Ride) — system parkingdw lokalizowanych przy gtéwnych weztach publicz-
nego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach
autobusowych, przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lot-
niczych), pozwalajgcy na pozostawienie pasazera pojazdu indywidualnego;

linia komunikacyjna — pofaczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo li-
niach kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach mor-
skich lub wodach $rodlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiada-
nia pasazerow na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport

zbiorowy;

tadowanie — pobdr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo

niebedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wézek rowe-
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rowy, w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojaz-
du;

» Miasto — Miasto Tomaszow Mazowiecki;

» MZK - Miejski Zaktad Komunikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim Spotka z ograniczong
odpowiedzialnoscig, z siedzibg przy ul. Warszawskiej 109/111, 97-200 Tomaszow Mazo-
wiecki, okreslana w opracowaniu takze jako Spotka;

= organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka sa-
morzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funk-
cjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzgdowy zaktad budzeto-
wy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu o0sob, ktdry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyj-
nej okreslonej w umowie;

= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu tez ,planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzg-
dzeniu ministra infrastruktury w sprawie szczegétowego zakresu planu rozwoju publiczne-
go transportu zbiorowego;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego witasciwego organu lokalne-
go, analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

» pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujgcy do napedu wyfacznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrodta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobu-
sem elektrycznym;

» pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktdrym energia elektryczna jest aku-
mulowana przez podtaczenie do zewnetrznego zrédta zasilania;

= pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Pra-
wa o ruchu drogowym, wykorzystujagcy do napedu energie elektryczng wytworzong z
wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze

autobusem wyposazonym w ogniwa paliwowe;
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= przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu osdb na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych prze-
wozow 0sob w krajowym transporcie drogowym lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu,
a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do
wykonywania regularnego przewozu osob w transporcie kolejowym);

= przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-

zowych spotecznosci na danym obszarze;

= punkt fadowania — urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elek-
trycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wy-
mienia sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu; punkt fadowania moze
by¢ matej mocy (do 22 kW) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW);

» publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wyko-
nywany w okreSlonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach ko-
munikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

= P&R (Park&Ride) — system parkingéw przeznaczonych dla oséb korzystajacych z pu-
blicznego transportu zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie samochodu osobowego
(lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrdzy transportem zbiorowym;
parkingi takie zlokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, pe-
tlach komunikacji miejskiej, przystankach weztiowych obstugiwanych komunikacjg zbioro-
wa; korzystajgcy po zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacjg zbiorowg na taki
parking, kontynuujgc powrdt pojazdem indywidualnym;

» rekompensata — Srodki pieniezne lub inne korzysci majgtkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego;

» sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

» stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania o normalnej
mocy lub punkt fadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub wyposa-
zone w oprogramowanie umozliwiajgce $wiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowi-
skiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do przytgcza elektro-
energetycznego;

= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa

obejmujgca najwazniejsze korytarze tgczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obej-
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mujace sie¢ drogowa, kolejowg, wodng i lotniczg, objeta programem pomocowym wspo-
magajgcym zrownowazony rozwdj sieci przy zachowaniu wymogdéw ochrony $rodowiska,
jej interoperacyjnos¢ oraz spdjnosc réznych systemow transportu;

= umowa wykonawcza — umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego — umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a opera-
torem publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i
zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem prze-
wozu o charakterze uzytecznosci publicznej;

= ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2023 r. poz. 875, 1394);

» ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1343 ze zm.);

= ZDiUM - Zarzad Drdg i Utrzymania Miasta w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Warszawska
119, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki, wykonujacy zadania organizatora publicznego trans-
portu zbiorowego na obszarze wtasciwosci Gminy — Miasto Tomaszéw Mazowiecki, czyli
Miasta oraz gmin, ktdre zawarty z nim porozumienie w celu wspdlinej realizacji publiczne-
go transportu zbiorowego;

» zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych srodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

= zintegrowany wezet przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane $rodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podroznych infrastrukture, w szczegdl-
nosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy
informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linia komunika-
cyjna lub siecig komunikacyjng;

= zrownowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego - proces rozwoju
transportu uwzgledniajgcy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej
dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywa-
nia réznych srodkdw transportu, a takze promujacy przyjazne dla Srodowiska i wyposazo-

ne w nowoczesne rozwigzania techniczne $rodki transportu.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego

transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii
Europejskiej i w Polsce

MobilnoS¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi gospodarczemu i spadko-
wi bezrobocia, majacy ogromny wptyw na zrownowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost
mobilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem
negatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem Srodowiska i wyczerpywa-
niem przepustowosci drég, co prowadzi w efekcie do czestego wystepowania kongestii. W
zwigzku z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w
stosunku do samochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim
korzystania z transportu zbiorowego.

Rozwdj zrownowazonej mobilnosci ma przyczyniac sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szardw miejskich, zapewnienia warunkdw jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnosc fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy. Zasada rownego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej
nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg
z nadmiernym wykorzystaniem produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmo-
zong emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hafas. Transport jest jednym
z trudniejszych sektoréw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego,
wzrost natezenia ruchu i sposéb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i za-
trzymywanie sie), stanowig coraz wieksze zrédto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki unijnym
rozwigzaniom prawnym, obnizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojaz-
ddéw, na przestrzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdo-
tano w sumie ograniczy¢ emisje tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Warto dodac, ze
nastgpito to pomimo wzrostu natezenia ruchu'. Szczegdinie istotne jest ograniczenie emisji
zanieczyszczen w rejonach ochrony zasobdw przyrody oraz na obszarach, w ktérych wyste-

pujg przekroczenia stezen dopuszczalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy

Zielona Ksiega: ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspdlnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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rozwoju elektromobilnosci (zwtaszcza w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia
emisji zanieczyszczen na obszarach miejskich.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega”

, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zréwnowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspdlnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu
obnizenia emisji CO, 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywa-
nia autobusow i autokaréw oraz transportu kolejowego i lotniczego, w przewozach pasaze-
row.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systeméw ITS, zapewniaja-
cych lepsze zarzadzanie flotg pojazdow i dodatkowe ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie
systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggéw drogowych o 20-30%, a ma to nie-
zwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drég, w szczegdlnosci
na obszarach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transpor-
tu moze mie¢ réwniez pozytywny wplyw na bezpieczenstwo i $rodowisko naturalne. ITS
mogiby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzgdzaniu sprawnymi powigzaniami po-
miedzy poszczegolnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2020 r. ,Strategia na rzecz zrownowazonej
i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci” uznaje mobilnosc
i transport jako istotne dla wszystkich, dla ktdrej najpowazniejszym wyzwaniem jest znacza-
ce ograniczenie emisji i zapewnienie jej bardziej zrownowazonego charakteru. Powodzenie
Europejskiego Zielonego tadu* zalezy od naszej zdolnosci do nadania zréwnowazonego cha-
rakteru catemu systemowi transportu. W Strategii przyjeto mechanizm gruntownej transfor-
macji, w celu ograniczenia emisji z sektora transportu o 90% do 2050 r. Przejscie na mobil-
no$¢ bezemisyjng uznaje sie za proces nieodwracalny. W tym celu wszystkie rodzaje trans-
portu majg by¢ bardziej zrdwnowazone, a rozwigzania alternatywne szeroko dostepne, przy
odpowiednich zachetach wspierajgcych transformacje.

Strategia okresla cele posrednie dla wyznaczenia drogi transformacji, w szczegdlnosci:

= w zakresie ograniczenia uzaleznienia od paliw kopalnych:

2 Biata Ksiega: ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggnie-
cia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.

* Komunikat Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Ko-
mitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligent-
nej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”, COM (2020) 789 final.

* Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Euro-
pejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,,Europejski Zielony tad”,
COM(2019) 640 final.
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do 2030 r. co najmniej uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych
samochoddw osobowych i 80 tys. ciezarowych,
do 2050 r. niemal wszystkie samochody osobowe, dostawcze, autobusy i nowe po-

jazdy ciezkie bedg bezemisyjne,

=  w zakresie wykorzystania bardziej zrdwnowazonych rodzajow transportu:

do 2030 r. regularny transport zbiorowy w Unii Europejskiej na dystansie do 500 km
bedzie neutralny pod wzgledem emisji CO,,

do 2030 r. bedzie co najmniej 100 miast neutralnych dla klimatu,

do 2030 r. ruch kolejowy w ramach kolei duzych predkosci wzro$nie dwukrotnie, a
do 2050 r. trzykrotnie,

ruchu klejowy do 2030 r. wzrosnie o potowe, a do 2050 r. dwukrotnie,

»  w zakresie internalizacji:

do 2030 r. intermodalny transport kolejowy i wodny bedzie mégt konkurowaé z
transportem drogowym,
do 2050 r. wszystkie zewnetrzne koszty transportu w obrebie UE bedg pokrywane

przez uzytkownikéw transportu,

= w zakresie inteligentnej mobilnosci:

do 2030 r. zintegrowana sprzedaz biletéw elektronicznych, eliminacja w transporcie
towaréw dokumentéw papierowych,

wdrozenie zautomatyzowanej mobilnosci na szerokg skale,

= w zakresie odpornej mobilnosci:

uruchomienie sieci bazowej TEN-T do 2030 r., a kompleksowej do 2050 r.,

do 2050 r. niemal zerowa liczba ofiar $Smiertelnych.

Dokument przedstawia piec inicjatyw przewodnich, w tym inicjatywe 1. Upowszechnie-

nie pojazdow bezemisyjnych, paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz zwigzanej z nimi

infrastruktury. Przewiduje sie m.in. wprowadzenie bardziej rygorystycznych norm EURO VII,

stymulacje popytu na pojazdy bezemisyjne, utworzenie kompleksowej sieci infrastruktury

tadowania i tankowania, wprowadzenie opon o wysokiej wydajnosci, wdrozenie zréwnowazo-

nych paliw odnawialnych, dalszg elektryfikacje transportu kolejowego.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerw-

ca 2021 r., ustanawiajgce wspdine przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy

finansowej 2021-2027, okresla dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spdjnosci oraz EFMRA

nastepujace cele polityki:

1) bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligent-

nej transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci cyfrowej;
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2)

3)
4)

5)

bardziej przyjazna dla Srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transfor-
macji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym,
tagodzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;

lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;

Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca wiaczeniu spotecznemu
i wdrazajgca europejski filar praw socjalnych;

Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zréwnowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajow terytoridw i inicjatyw lokalnych.

W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in.

odnoszace sie do transportu zbiorowego (W nawiasach podano wspotczynniki do obliczania

wsparcia na cele zwigzane ze zmianami klimatu i zwigzane ze $rodowiskiem):

077 — Dziatania majace na celu poprawe jakosSci powietrza i ograniczenie hatasu (40%/
100%);
081 — Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajgca eksploatacje taboru
bezemisyjnego (100%/100%);
082 — Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny (100%/40%);
083 — Infrastruktura rowerowa (100%/100%);
084 — Cyfryzacja transportu miejskiego (0%/0%);
085 — Cyfryzacja transportu, gdy ma czeSciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych:
transport miejski (40%, 0%);
086 — Infrastruktura paliw alternatywnych (100%, 40%).

W ramach celu polityki nr 3 wymienia sie:
dziatania zwigzane z budowg, rozbudowg i przebudowa linii kolejowych oraz drdg i auto-
strad w ramach sieci bazowej i kompleksowej TEN-T oraz innych linii i drég krajowych,
regionalnych i lokalnych;
inwestycje w tabor kolejowy, w szczegdlnosci bezemisyjny, transport multimodalny, porty
morskie w sieci TEN-T i inne, $rodlgdowe drogi wodne i porty w sieci TEN-T i inne;
cyfryzacje transportu kolejowego, drogowego i innego.

Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzeganie Karty

praw podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach osdb z niepetno-

sprawnosciami, zapewnienie rownosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji ze

wzgledu na ptec, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub $wiatopoglad, niepetnospraw-
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noS¢, wiek lub orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, monitorowania,
sprawozdawczosci i ewaluacji programéw.
Przydzielanie pomocy ze $rodkéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawar-
tej umowy partnerstwa, w ktorej wskazane bedg cele posrednie dla 2029 r.
Strategie wykorzystania funduszy europejskich w Polsce w ramach polityki spojnosci
okresla Umowa Partnerstwa. Umowa Partnerstwa pomiedzy Polskg a Komisjg Europejskg na
nowy horyzont finansowania 2021-2027 nie zostata jak dotychczas wdrozona do realizacji.
Srodki wynegocjowane przez polski rzad w ramach unijnego budzetu na lata 2021-2027 po-
mogg wzmocnic polskg gospodarke oraz szybciej wyj$¢ z kryzysu wywotanego przez COVID-
19.
,Umowa partnerstwa dla realizacji polityki spojnosci 2021-2027 w Polsce”®, obejmuje
dziatania realizowane w ramach wszystkich pieciu celdéw polityki spdjnosci Unii Europejskiej
oraz cel dodatkowy fagodzenia wptywu na spoteczenstwo, zatrudnienie, gospodarke i Srodo-
wisko skutkéw transformacji dla osiggniecia wyznaczonych celdw na 2030 r. w dziedzinie
energii i klimatu oraz neutralnej dla klimatu gospodarki w 2050 r.
W ramach celu CP2 ,Bardziej przyjazna dla Srodowiska Europa” celem strategicznym
jest budowa niskoemisyjnej gospodarki o obiegu zamknietym. W ramach niego wymieniono
osiem obszaréw, w tym — transport niskoemisyjny i mobilno$¢ miejska.
Obszar transport niskoemisyjny i mobilnoS¢ miejska obejmowaé ma dziatania realizo-
wane w ramach miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Zakresem wsparcia w ramach tego celu
i obszaru objete majg by¢:
= systemy metra i transportu szynowego, z wytgczeniem kolei aglomeracyjnej;
= systemy nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego (ekologicznie czyste pojazdy);
= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszgce poprawiajgce m.in. prze-
ptyw i bezpieczenstwo pasazerow (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, syste-
my ITS dla transportu publicznego);

= rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, drogi
i pasy rowerowe, sieci tras rowerowych, infrastruktura rowerowa, mozliwie bezkolizyjne
trasy piesze);

» integracja transportu zbiorowego i nowe sposoby przemieszczania sie (integracja taryfo-
wa, systemy biletowe, systemy wspoétdzielenia, rozwdj innowacyjnych srodkéw transpor-
tu);

> https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/109763/Umowa_Partnerstwa_na_lata_2021_
2021.pdf, dostep: 30.09.2023 r.
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» rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych komuni-
kacji publicznej oraz indywidualnych, rozwdj systemoéw autonomicznych w transporcie
miejskim;

» podnoszenie $wiadomosci mieszkancow, pracodawcow i witadz samorzagdowych w zakre-
sie propagowania korzystania z niskoemisyjnego transportu zbiorowego i ruchu niezmo-
toryzowanego;

» przygotowywanie plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskie;j.

Dziatania realizowane bedg przez miasta oraz w ramach ich obszaréw funkcjonalnych,
z preferencjg posiadajgcych plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Oczekiwany-
mi rezultatami celu CP2 bedq: zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w po-
drozach, poprawa dostepnosci transportowej realizowana komunikacjg zbiorowa, wzrost licz-
by taboru nisko i zeroemisyjnego w strukturze floty operatoréw, wzrost gestosci tras rowero-
wych w miastach.

Ponadto w ramach celu CP3 ,Lepiej potgczona Europa”, wymieniono obszar — poprawa
dostepnosci transportowej regiondw i subregionéw. Wsparcie w ramach tego obszaru obej-
mie m.in. dziatania w zakresach:

» infrastruktury do obstugi pasazeréow przewozéw wewnatrz wojewddzkich, wewnatrz po-
wiatowych i wewnatrz gminnych;

» rozbudowa infrastruktury tadowania/tankowania paliw alternatywnych;

» rozwdj pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym pozamiejskiego publicznego trans-
portu autobusowego oraz kolei aglomeracyjnej i regionalnej z infrastrukturg, unowocze-
$nienie taboru i infrastruktury, dostosowanie obiektdw i pojazdéw do obstugi oséb o
ograniczonej mobilnosci, w celu powigzania obszaréw peryferyjnych z lokalnymi lub re-
gionalnymi centrami wzrostu;

» integracje i promocje roznych form transportu, w szczegolnosci rozwdj weztdw przesiad-
kowych, w szczegolnosci integrujgcych z transportem szynowym, rozwdj parkingdw P+R;

= rozwdj infrastruktury dla niezmotoryzowanych i ich ochrona poprzez: tworzenie ciggow
pieszo-rowerowych, uzupetnianie brakow w infrastrukturze wzdtuz drég oraz w Sladzie
zlikwidowanych linii kolejowych oraz stuzgcych skomunikowaniu z weztami komunikacy;j-
nymi i innymi Srodkami transportu;

= wsparcie rozwoju nowych rodzajéw zréwnowazonego transportu zbiorowego (transport
na zadanie) i indywidualnego oraz promocja nisko i zeroemisyjnego transportu zbiorowe-

go i indywidualnego;
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= wsparcie inwestycji w zakresie budowy i modernizacji dworcéw kolejowych, w szczegdl-
nosci dostepnosci dla osdb o ograniczonej mobilnosci i z niepetnosprawnosciami, bezpie-
czenstwa podrdéznych oraz infrastruktury towarzyszacej (parkingi rowerowe oraz P&R).

Oczekiwanymi rezultatami realizacji celu CP3 bedg m.in.: zmniejszenie dysproporcji
w dostepnosci transportowej, poprawa bezpieczenstwa, w tym poprzez przeniesienie czesci
potokdw pasazerskich na publiczny transport zbiorowy i inne $rodki zrbwnowazonego trans-
portu, rozwdj skomunikowania pieszo-rowerowego, zwiekszenie bezpieczenstwa niezmotory-
zowanych uczestnikdw ruchu, wzrost udziatu transportu kolejowego w przewozach pasazer-
skich, zwiekszenie dostepnosci publicznego transportu zbiorowego na obszarach wigjskich,
w tym jego przywracanie.

Przewiduje sie, ze programy krajowe bedg realizowane w podobnym zakresie jak w
perspektywie finansowej 2014-2020. Najwiekszg alokacje $rodkéw w perspektywie 2021-
2027 otrzyma Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

Jak podkreslono w projekcie Umowy Partnerstwa, pomimo znacznych inwestycji w mo-
bilno$¢ miejskg, niemal potowa mieszkancéw obszardw zurbanizowanych nadal nie ma bez-
posredniego dostepu do publicznego transportu zbiorowego. Szybki rozwdj miast i obszaréow
je otaczajacych oraz chaotyczna urbanizacja doprowadzity do zwiekszenia zapotrzebowania
na dojazdy w takim stopniu, ze istniejgcy transport publiczny nie moze go zaspokoi¢, a sa-
morzadow nie sta¢ na sfinansowanie efektywnego transportu publicznego, z uwagi na znacz-
ne rozproszenie zabudowy. Duza zalezno$¢ od transportu indywidualnego zwieksza emisje
gazow cieplarnianych oraz substancji zanieczyszczajacych powietrze oraz pogarsza stan bez-
pieczenstwa na drogach, prowadzi do zageszczenia ruchu, obniza jako$¢ zycia i podwyzsza
koszty spoteczne. Duze miasta podjety prace dla opracowania planéw zréwnowazonej mobil -
nosci miejskiej, ale czesto nie sg one wdrazane. Inwestycje w transport zbiorowy realizowa-
ne sg rownolegle z rozbudowg drdg, co poprawiajgc warunki ruchu dla transportu indywidu-
alnego zwieksza jego konkurencyjnos¢ wobec komunikacji zbiorowej. Dlatego w obszarze
transportu wspierane bedg dziatania na rzecz zbiorowej mobilnosci o niskiej lub zerowej emi-
syjnosci, poprzez rozwdj infrastruktury i unowoczesnianie taboru transportu zbiorowego.
Priorytetem bedzie réwniez wsparcie wszystkich form aktywnej mobilnosci indywidualnej, w
tym ruchu pieszego i rowerowego z zachowaniem wysokich standardéw bezpieczenstwa w
ruchu drogowym. Dziatania podejmowane w obszarze transportu miejskiego zaréwno w za-
kresie infrastruktury jak i taboru bedg uwzglednia¢ dostepnos¢ dla oséb o ograniczonej mo-
bilnosci oraz z niepetnosprawnosciami.

Instrumentami realizacji Umowy Partnerstwa bedg krajowe i regionalne programy, ktd-

re wraz z Umowg stworzg spojny system dokumentéw programowych polityki spdjnosci w
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perspektywie 2021-2027 w Polsce. W wojewddztwie tddzkim jest to program regionalny
»Fundusze Europejskie dla todzkiego 2021-2027"°. Program ten bedzie funkcjonowat w ra-
mach dziewieciu priorytetow, w tym w ramach priorytetu FEPM.03. Mobilno$¢ miejska.

W ramach tego priorytetu ,,3. FUNDUSZE EUROPEJSKIE DLA MOBILNEGO rODZKIEGO
(cel szczegdtowy dotyczacy mobilnosci miejskiej okreslony w art. 3 ust. 1 lit. b) pkt (viii) roz-
porzadzenia w sprawie EFRR i Funduszu Spdjnosci)” celem szczegétowym jest ,RSO2.8
Wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu transformacji
w kierunku gospodarki zeroemisyjnej (EFRR)".

Promowaniu zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej stuzy¢ bedg inwestycje
ukierunkowane na wzmacnianie systeméw zréwnowazonego transportu miejskiego w mia-
stach oraz na obszarach powigzanych z nimi funkcjonalnie, usprawniajgce dziatanie zréwno-
wazonego transportu miejskiego, podnoszace dostepnosé, szybkosS¢ i bezpieczenstwo prze-
mieszczania sie tym transportem, a takze wspierajgce indywidualne formy zréwnowazonej
mobilnosci.

Wsparcie bedzie skierowane na finansowanie przedsiewzie¢ dotyczacych infrastruktury
publicznego transportu zbiorowego, obejmujgce m.in. zintegrowane wezty przesiadkowe i
parkingi, przystanki autobusowe, a takze taboru m.in. autobusowego, niskoemisyjnego lub
bezemisyjnego, spetniajgcego wymogi dla ,ekologicznie czystych pojazddw” (preferencyjnie
bezemisyjne) i infrastruktury tadowania i tankowania, z wytgczeniem LNG i CNG i innych pa-
liw kopalnych, i zaplecza do obstugi i eksploatacji. Wsparcie dotyczy¢ bedzie takze niezmoto-
ryzowanego transportu indywidualnego w obrebie miast i ich obszaréw funkcjonalnych, w
tym ruchu pieszego i rowerowego (np. drogi rowerowe, ciggi piesze) i infrastruktury niezbed-
nej do korzystania z komplementarnych form transportu w stosunku do transportu publiczne-
go tj. bike sharing. Infrastruktura drogowa moze by¢ objeta wsparciem jedynie w zakresie
przeznaczonym wytgcznie dla transportu publicznego, stuzacym poprawie jego funkcjonowa-
nia lub przyczyniajgcym sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmniejszenia
ruchu samochodowego w centrach miast. Wsparcie bedzie takze udzielane na przygotowanie
lub aktualizacje plandw zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP).

Planuje sie zastosowanie wsparcia za pomocg instrumentu rozwoju terytorialnego —
Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT), z ograniczeniem do miejskich obszaréw funkcjo-
nalnych, w tym MOF Tomaszéw Mazowiecki- Opoczno.

W ramach tego priorytetu ,4. FUNDUSZE EUROPEJSKIE DLA LEPIE]J POLACZONEGO

rODZKIEGO” celem szczegdtowym jest ,RS03.2 Rozwdj i udoskonalanie zréwnowazonei,

® https://rpo.lodzkie.pl/slider/item/5821-przyjecie-programu-regionalnego-fundusze-europejskie-dla-
lodzkiego-2021-2027-oraz-prognozy-oddzialywania-na-srodowisko-do-programu-regionalnego-fundu-
sze-europejskie-dla-lodzkiego-2021-2027, dostep 30 wrzesnia 2023 r.
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odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym,
regionalnym i lokalnym, w tym poprawa dostepu do TEN-T oraz mobilnosci transgranicznej
(EFRR)".

W ramach celu szczegdtowego realizowane bedg inwestycje ukierunkowane na popra-
we dostepnosci transportowej wojewddztwa w obszarze infrastruktury drogowej, kolejowej,
a takze publicznego transportu zbiorowego o charakterze pozamiejskim. Wsparciem beda
objete m.in. inwestycje w zakresie infrastruktury publicznego transportu zbiorowego realizo-
wanego ha obszarach pozamiejskich (niebedgcego komunikacjg miejskg) w ramach przewo-
z6w autobusowych (np. przystanki i dworce autobusowe, zajezdnie). Wspierane mogg by¢
takze przedsiewziecia integracyjne réznych form transportu (podsystemoéw publicznego
transportu zbiorowego oraz transportu indywidualnego) poprzez np. inwestycje z zakresu
zintegrowanych weztdw przesiadkowych, systeméw parkingdw P&R, B&R, systemdw bike
sharing oraz infrastruktury drég rowerowych.

Wsparcie dotyczy¢ bedzie takze nowego niskoemisyjnego lub bezemisyjnego taboru
autobusowego wykorzystywanego w publicznym transporcie zbiorowym na obszarach poza-
miejskich (na zasadzie uzytecznosci publicznej) spetniajacego wymogi dla ,ekologicznie czy-
stych pojazdéw”. Zakupowi taboru mogg towarzyszy¢ dziatania dotyczace infrastruktury zasi-
lajgcej w paliwa alternatywne (z wytaczeniem infrastruktury tankowania LNG i CNG i innych
paliw kopalnych) lub stuzgce dostosowaniu zaplecza technicznego do obstugi i serwisowania
taboru.

W ramach tego celu szczegdtowego nie przewiduje sie instrumentow terytorialnych.

Koncepcja rozwoju kraju do 2050 r. jest obecnie w trakcie opracowywania i powinna
zosta¢ przyjeta przez Rade Ministréw do korca 2023 r. Dokument okresli globalne trendy
rozwojowe, ich potencjalny wptyw na Polske oraz mozliwe scenariusze rozwoju w perspekty-
wie 30 lat.

JStrategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do
2030 r.)" jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i stanowi narzedzie do zarza-
dzania gtéwnymi procesami rozwojowymi w Polsce, tgczgc wymiar strategiczny i operacyjny.
Dokument ten okresla niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtéwnym Strategii
jest tworzenie warunkéw dla wzrostu dochodéw mieszkancdéw Polski — przy jednoczesnym
wzroscie spdjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, Srodowiskowym i terytorialnym.

Celem szczegdtowym nr II jest ,,Rozwoj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazo-

ny”. W ramach tego celu wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wsrdd nich ,,1. Zréwno-

7 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministréw w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r. poz. 260.
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wazony rozwoj kraju wykorzystujacy indywidualne potencjaty endogeniczne poszczegdinych

terytoriow”, ktérego realizacja powinna spowodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej

i poprawe mobilnosci mieszkancow.

W ramach kierunkéw interwencji wymieniono: ,Aktywne gospodarczo i przyjazne
mieszkancom miasta”, odwotujgcy sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023", ,Akty -
wizacja potencjatéw miast $rednich tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze” oraz ,Rozwdj
obszaréw wiejskich”.

Wsrdd dziatan zmierzajgcych do poprawy warunkdw rozwojowych miast wymieniono:
= realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza,

adaptacji obszaréw zurbanizowanych do zmian klimatu;

» strategie zrownowazonej mobilnosci miejskiej — w powigzaniu z dziataniami dotyczacymi
kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systemdéw publicznego transportu
zbiorowego

= rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcych jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujgcymi osrod-
kami,

= wsparcie tworzenia i rozwoju kompleksowych systemdéw komunikacji zbiorowej, dla lep-
szego dostepu mieszkancow obszardow wiejskich do rynku pracy, dobr i ustug publicz-
nych.

Jednym z obszaréw szczegétowo omdwionych w przywotanym dokumencie, wptywajq-
cym na osiggniecie celéw Strategii, jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze
dokument wymienia ,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” — nakierowane na pod-
niesienie efektywnosci i atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, stanowigce zache-
te dla mieszkancéw do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy.

WSrdd dziatan w ramach tego obszaru wymieniono:
= wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspolny Bi-

let”, czyli integracje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi Srodkami
publicznego transportu zbiorowego;

= przygotowanie mechanizméw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transpor-
tu zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

» rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systemdw tadowania pojazddw niskoemisyjnych;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z publicznego transportu zbiorowego;

»= promocje ruchu rowerowego i pieszego;
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= wsparcie dla systemoéw wspétdzielenia pojazdow, zwlaszcza na obszarach wiejskich;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do Swiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb starszych i z niepet-
nosprawnosciami.

Z kolei w ramach kierunku interwencji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicz-
nych $rodkdw na przedsiewziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowa-
nie nowego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze transportu, zaréwno na
obszarach funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — poprzez
zapewnienie odpowiedniego poziomu finansowania ustug.

Dokument ,Krajowa Polityka Miejska 2030 jest celowym dokumentem ukierunkowa-
nym na rozwoj miast i ich obszaréw funkcjonalnych, adresowanym do instytucji krajowych
i jednostek samorzadu terytorialnego. Istotng rolg dokumentu jest koordynacja i integracja
polityk sektorowych. Uwzglednia sie w nim jednoczes$nie zrownowazony rozwoj obszaréw
miejskich dzieki funduszom europejskim nowej perspektywy 2021-2027, z wykorzystaniem
instrumentow terytorialnych.

Istotg prowadzenia krajowej polityki miejskiej jest stawianie czota wyzwaniom rozwojo-
wym oraz budowanie warunkéw do wzmacniania zdolnosSci miast i miejskich obszaréw funk-
cjonalnych do zrownowazonego rozwoju i polepszania jakosci zycia mieszkancow.

Krajowa Polityka przyjeta szes¢ celdéw, wpisujacych sie w wizje dtugofalowego rozwoju
miast:

» miasto kompaktowe — rozwijajgce sie w sposéb zréwnowazony z racjonalnym wykorzy-
staniem przestrzeni i zasobow;

* miasto zielone — przeciwdziatajgce skutkom kryzysu klimatycznego, z odbudowanym i
ekosystemami i zwiekszeniem terendéw zielonych;

* miasto produktywne — o zdywersyfikowanej gospodarce;

= miasto cyfrowe — wykorzystujgce proces transformacji cyfrowej dla wzmacniania relacji
z mieszkancami i przedsiebiorcami;

» miasto dostepne — z rownymi szansami i dostepie wszystkich mieszkancow;

» miasto sprawne — skutecznie zarzadzane i wspotpracujace z uczestnikami proceséw roz-
woju.

Dokument okresla jedenascie wyzwan dla miast, w tym w szczegdlnosci wyzwania:

= V — poprawa jakosci srodowiska przyrodniczego w miastach;

8Krajowa Polityka Miejska 2030 przyjeta przez Rade Ministréow w dniu 14.06.2022 r., M. P. z 2022 r.
poz. 746.
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= VI — zapewnienie zrownowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej w
miejskich obszarach funkcjonalnych;
= VII — poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym.

W ramach wyzwania V jednym z proponowanych rozwigzan jest ,Niwelowanie gtéw-
nych zrédet niskiej emisji w transporcie (ograniczenie ruchu samochodowego). Wérdd dzia-
tan w projekcie Krajowej Polityki wymienia sie, poza stworzeniem z transportu publicznego
atrakcyjnej alternatywy wobec indywidualnej motoryzacji oraz poprawg warunkdw ruchu
pieszego i rowerowego, ograniczanie ruchu samochodowego w kluczowych obszarach miast.
Rozwigzanie to wprowadzane bedzie poprzez tworzenie stref ruchu uspokojonego, ogranicze-
nie mozliwosci rejestracji pojazdéw bez wyznaczonych miejsc parkingowych, wzrost udziatu
pojazdéw elektrycznych w ruchu miejskim, ustanawianie stref czystego transportu.

W ramach wyzwania VI proponowane sg rozwigzania:

A. Dziatania w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajgcych integracje
systemu transportu publicznego.

B. Dziatania wynikajace z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publiczne-

go.

Dziatania w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug mobilno$ciowych.

Dziatania organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki.

Dziatania na rzecz promowania wzrostu ruchu pieszego i rowerowego.

Dziatania na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci.

G m Mmoo o0

Dziatania na rzecz ograniczania ucigzliwosci srodowiskowej (emisja zanieczyszczen po-
wietrza, hatasu, gazéw cieplarnianych).
H. Dziatania na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

W ramach pierwszego z kierunkéw dokument proponuje m.in. rozszerzenie mozliwosci
tworzenia zwigzkéw jednostek samorzadu terytorialnego o wojewddztwa, rozszerzenie
wspOtpracy miast z jednostkami obszaru funkcjonalnego, w tym budowe parkingdw P&R,
dofinansowania tramwaju regionalnego, prawne zdefiniowanie transportu wspotdzielonego.

W ramach drugiego z kierunkdw proponuje sie wprowadzenie tramwaju dwusystemo-
wego, optymalizacja planowania z uwzglednieniem planéw zréwnowazonej mobilnosci
(SUMP), integracje SUMP z planami transportowymi, zwiekszenie liczby weztéw przesiadko-
wych.

Do dziatan informacyjnych i digitalizacji zaliczono instrumenty zarzadzania transportem
i informacji dla pasazeréw, standaryzacje wymiany danych pomiedzy systemami, wdrazania
urzadzen zliczajgcych pasazerdw, rozszerzenie statystyki GUS o mobilnoS¢, cyfryzacje trans-

portu.
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Z kolei dziatania wspierania najlepszych praktyk to harmonizacja narzedzi, promowanie
SUMP oraz stworzenie katalogu wzorcowych rozwigzan w przestrzeni miejskiej i w zakresie
mikromobilno$ci, promocja transportu wodnego.

Dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego obejmujg zmiany w prawo-
dawstwie, upowszechnienie kontraruchu, wsparcie samorzadéw z realizacji inwestycji dla
ruchu pieszego i rowerowego, edukacje w szkotach na rzecz bezpiecznego i zeroemisyjnego
poruszania sie po miescie.

Wspieranie mikromobilnosci opierac¢ sie ma na wdrazaniu najlepszych praktyk oraz ure-
gulowanie poruszania sie hulajndg elektrycznych i innych urzadzen transportu osobistego.

W zakresie ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej transportu samochodowego doku-
ment proponuje kontynuowanie wymiany floty transportu publicznego na nisko- i zeroemisyj-
ne, ograniczanie ruchu samochodéw w miastach, ustanawianie stref czystego transportu,
finansowania inwestycji tramwajowych oraz dotowania zakupu roweréw cargo i elektrycz-
nych ze érodkéw NFOSIGW.

W ramach ostatniego z kierunkéw dziatann proponowane jest uelastycznienie funkcjono-
wania stref parkowania, wprowadzenie zréwnowazonego transportu towaréw w miastach
z ograniczeniami wagowymi, tworzenie stref uspokojonego ruchu w gminach, wyprowadza-
nie ruchu tranzytowego z miast, umozliwienia finansowania przez inwestoréw transportu
publicznego zamiast wielkiej liczby miejsc parkingowych, umozliwienie realizacji inwestycji
transportowych przez miasta poza ich granicami, np. budowy parkingdw P&R.

Zatacznikiem do projektu Krajowej Polityki jest wykaz projektéw strategicznych. Wsrdd
proponowanych projektdw strategicznych wymieniono projekty:

» Obszary Modelowe — z przyktadowymi:
— tworzeniem nowych form organizacji, np. autobusy na zadanie, wirtualne przystanki;
— tworzeniem sieci rozwigzan implementacji nowych technologii, np. autobusy i inne
pojazdy na wododr, ze wspdlnym zapleczem i zasilaniem;
» Zielona transformacja miast i ich obszaréw funkcjonalnych — obejmujgca zmiane zacho-

wan transportowych poprzez priorytetyzacje aktywnej mobilnosci.

~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i teryto-

" wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do

rialnie zréwnowazony
zmian klimatu oraz rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos¢ inwe-

stycyjng i warunki zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasaze-

° ,Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwoj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrowno-
wazony”, przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 7.01.2021 rwww.gov.pl/web/fundusze-regiony/czym-
jest-zarzadzanie-rozwojem, dostep: 30.09.2023 r.
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row komunikacji miejskiej oraz brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty trans-
portu zbiorowego.
Strategia okresla cel gtdwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument wskazu-
je podstawowe zasady polityki regionalnej, wymieniajac: subsydiarnos¢, zintegrowane podej-
Scie terytorialne, partnerstwo i wspdtprace, koncentracje terytorialng i tematyczng, podejmo-
wanie decyzji w oparciu o dowody i warunkowos$¢ zrownowazonego inwestowania.
Celem gtdwnym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych
potencjatow terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zrownowazonego rozwoju kraju”.
Strategia definiuje trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegdtowy
»1. Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, Srodowi-
skowym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji, jak:
rejony zagrozone trwatg marginalizacjg, miasta Srednie tracace funkcje spoteczno-gospodar-
cze, Slask oraz wschodnia Polske.
W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan ,,1.5. Rozwdj infrastruktury wspieraja-
cej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycyjng obszaréw”, doty-
czacy takze infrastruktury transportowej. Dziatania majg objaé lepsze skomunikowanie ob-
szarbw miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwestycje zwiekszajgce dostepnosé
do ustug publicznych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa
oraz rozwdj ustug i Srodkoéw transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwiekszenie
wykorzystania potencjatu kolejowego.
Jako dziatania w ramach przywotanego celu wymieniono m.in.:
= realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza
oraz adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami doty-
czacymi wykorzystania OZE i ochrong $rodowiska naturalnego;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla osdb starszych i z niepetno-
sprawnosciami;

= opracowywanie i wdrazanie przez miasta plandéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegdlnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

= rozwijanie i integrowanie systemdw transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegotowy ,3. Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowa-
nych terytorialnie” ukierunkowany jest na wspdtprace samorzagddw wojewddzkich z samorzg-

dami duzych miast i wykorzystanie ich doswiadczania do wspdtpracy i powigzan z innymi
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jednostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspodtdziatania doku-

ment wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego publicznego trans-

portu zbiorowego (multimodalnego). Jednym z kierunkéw interwencji jest , Wzmacnianie
wspOtpracy i zintegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i po-
nadregionalnym”, w ramach ktdrego wiodaca role przyznaje sie samorzagdowi wojewddztwa,

a jako narzedzia polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlo-

kalnego.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030” *° okresla dziatania réwno-
wazenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki prze-
strzennej. Koncepcja definiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowes:

1) podwyzszenie konkurencyjnosci gtdéwnych oSrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci;

2) poprawe spojnosci wewnetrznej kraju i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju po-
przez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania
sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich teryto-
ridw;

3) poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

Jako kierunek dziatan w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienia sie ,zmniej-
szenie zewnetrznych kosztéw transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujgce dziata-
nia:

» zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu, w tym srodowiskowych;

= poprawe dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju
transportu publicznego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

» utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obsza-
rach aglomeracyjnych dla pasazerskiego publicznego transportu zbiorowego.

W Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku.!' przyjmuje sie jako
wizje, Polske z nowoczesnym systemem transportowym, o wielogateziowej, zintegrowanej
i uzupetniajgcej sie sieci transportowej. Polityka transportowa przyczynia¢ sie bedzie do
zrownowazonego rozwoju kraju, przy zwiekszaniu dostepnosci transportowej. Jako misje

kierunkéw rozwoju transportu przyjmuje sie by do 2030 r. zwieksza¢ etapowo dostepnos¢

0 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministrow w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r. poz. 252).

1 Strategia przyjeta Uchwatg nr 105 Rady Ministrow w dniu 24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz.
1054).
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transportowa, zapewniaC zrownowazony rozwdj poszczegdlnych gatezi transportu oraz po-
prawe warunkow $wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towardw i pasazeréw.

Celem gtdwnym Strategii jest ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie
spojnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transpor-
towego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”.

Strategia zwraca uwage na wazng role planéw zréwnowazonej mobilnosci jako elemen-
tu zarzadzania miastem. Plany transportowe i plany mobilnosci powinny zmierza¢ do zwiek-
szania efektywnosci transportu, zapewnienia wszystkim mieszkaficom dostepu do pracy i
ustug, w tym takze komfortu i bezpieczenstwa transportu miejskiego, poprawy jakosci $rodo-
wiska miejskiego, redukcji emisji zanieczyszczen w miescie, ograniczenia efektu cieplarniane-
go oraz poziomu konsumpcji energii.

Dokument wymienia nastepujgce kierunki interwencji:

1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyj-
nej gospodarce.

Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym.

Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci.

Poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych towarow.

Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

I

Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych Srodkéw na przedsiewziecia transpor-
towe.
W kwestii rozwoju transportu publicznego w catym kraju dokument przewiduje:

» integracje drogowych przewozéw pasazerskich z innymi rodzajami transportu;

= zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej obszaréw pozamiejskich, z uwzglednieniem
podziatu zadan pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego;

» stworzenie systemu finansowania oraz warunkoéw organizacyjnych dla rozwoju transportu
na obszarach podmiejskich, w tym wiejskich;

» integracje przewozow szkolnych z przewozami realizowanymi w ramach ustug publicz-
nych.

Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okreslono redukcje kon-
gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu trans-
portu publicznego w przewozach pasazerskich oraz promowanie tarcuchdéw ekomobilnosci —
ruchu rowerowego i pieszego, a takze promowanie wykorzystania transportu szynowego.
Priorytet ten bedzie realizowany w szczegdlnosci poprzez:

» integracje systemow transportu miejskiego poszczegdinych gatezi;
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zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego, w tym dla osdb z niepetnosprawno-
$cig i 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie;
tworzenie w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z ograniczong dostepnoscig dla
samochoddw osobowych i ciezarowych;
zwiekszenie roli transportu szynowego w obstudze transportowej regionalnej i w obrebie
obszaréw aglomeracyjnych i miejskich;
stopniowg wymiane taboru transportu publicznego na ekologiczny, niskoemisyjny, przy-
stosowany do potrzeb oséb z niepetnosprawnoscig i 0séb o ograniczonej mozliwosci po-
ruszania sie;
upowszechnienie nowych form mobilnosSci — poprzez: wydzielanie obszaréw zamieszkania
oraz stref z ograniczonym ruchem, promocje wspdlnego podrdzowania, proekologiczng
polityke parkingowg, promowanie ruchu rowerowego i pieszego oraz promowanie rozwig-
zan ograniczajacych popyt na transport;
wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspdlny Bi-
let”.

W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduje:
stworzenie warunkéw do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym
poprzez system jego finansowania;
koordynacje zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie:
wojewddztwo — powiat — gmina;
dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indy-
widualnym;
rozwijanie koncepcji ,Wspolny Bilet”;
rozbudowe tancuchdw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
promocje i rozwoj ruchu rowerowego i pieszego.

W ramach kierunku nr 5 uwzgledniono dziatania wymienione w poprzednich kierun-

kach.

W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:
rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych Srodkéw transportu, w tym
elektromobilnosci;
wdrazania innowacyjnych systemdw zarzadzania ruchem;
modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;

systemdw wspotdzielenia pojazddw;

przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazddw z napedem spalinowym.
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W dokumencie w zakresie dziatan organizacyjno-systemowych w szczegdlnosci przewi-

duje sie:

= promowanie elektryfikacji transportu drogowego;

= promowanie niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie $rodkéw transportu, zasila-
nych alternatywnymi zrédtami energii;

= promowanie wykorzystania samochoddéw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesyw-
nego wdrazania pojazdéw autonomicznych;

= upowszechnienie nowych form mobilnosci poprzez informacje dla pasazerdéw, integracje
taryfowg, wydzielanie stref zamieszkania i polityke przestrzenng oraz rozwijanie syste-
mow wspotdzielenia i dziatania edukacyjne;

» tworzenie stref ograniczonej emisji transportu;

» stwarzanie zachet dla samorzgdéw w celu wymiany taboru na autobusy z napedem alter-
natywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym.

Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii

transportu, ktére ma byc realizowane poprzez:

= zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;

» wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;

» zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich
wraz z budowg systemow parkowania P&R i B&R;

» optymalizacje i integracje przewozéw miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych sys-
temow transportu osdb;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe tancuchéw ekomobilnosci.

»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”*? jako cele wskazu-

= stworzenie warunkdéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
» rozwdj przemystu elektromobilnosci;
» stabilizacje sieci elektroenergetycznej.

Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach. W pierwszym etapie zaplanowano
stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej oraz ukierunko-
wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (lata 2019-2020) zatozono budowe infra-
struktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet i komercjalizacje wynikéw
badan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowa-

ne jest stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia.

2 plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade Ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/klimat/elektromobilnosc, dostep: 30.09.2023 r.
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~Krajowy Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”® jest dokumentem programo-
wym stanowigcym podstawe do ubiegania sie o wsparcie z europejskiego Instrumentu na
rzecz Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience Facility). Horyzont reali-
zacji przywotanego dokumentu to sierpien 2026 r. Opisywany projekt oparty jest na Rozpo-
rzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lutego 2021 r. — ustana-
wiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (Dz. U. UE. L. 57 z dnia
18.02.2021 r.).

Srodki pozyskane w ramach Planu przeznaczone beda na przedsiewziecia zwigzane
z transformacja klimatyczng i cyfryzacjg, w szczegdlnosci na inwestycje w:
» transport szynowy w miastach;
» regionalny pasazerski tabor kolejowy.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)".

Adresatami proponowanych dziatan sg obywatele, przedsiebiorcy i przedsiebiorstwa,
samorzady terytorialne, instytucje publiczne i inne podmioty.

Samorzady otrzymajg wsparcie m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury
i w Srodki transportu zapewniajgce czyste srodowisko, w szczegdlnosci w nisko i zeroemisyj-
ny tabor autobusowy, pasazerski tabor kolejowy.

Jednym z celdw szczegdtowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz roz-
waj zielonej, inteligentnej mobilnosci. Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:
* zmniejszenie narazenia na zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);
= wzmochienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasa-

zerskim ogotem.

Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokdt szesciu komponentow:
= A - Odpornosc i konkurencyjno$¢ gospodarki;
= B - Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;
= C - Transformacja cyfrowa;
» D - Efektywnos¢, dostepnosc i jakos¢ systemu ochrony zdrowia;
= E - Zielona, inteligentna mobilnos¢;
= F — Poprawa jakosci instytucji i warunkow realizacji Krajowego Planu Odbudowy i Zwiek-

szania Odpornosci.
W ramach kazdego z komponentéw okreslono cel, cele szczegétowe reformy i inwesty-

cje.

3 Krajowy Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci, www.gov.pl/web/rolnictwo/krajowy-planu-
odbudowy-i-zwiekszania-odpornosci, dostep: 30.09.2023 r.
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Cel komponentu B to ,Ograniczenie negatywnego oddziatywania gospodarki na Srodo-
wisko przy jednoczesnym zapewnieniu konkurencyjnosci i bezpieczenstwa energetycznego
oraz ekologicznego kraju”.
W ramach tego celu okreslono cel szczegdtowy ,B2. Zwiekszenie wykorzystania odna-
wialnych energii”, a w nim reforme ,,B2.1. Poprawe warunkéw dla rozwoju technologii wodo-
rowych oraz gazéw zdekarbonizowanych” i inwestycje ,B2.1.1. Inwestycje w technologie
wodorowe, wytwarzanie, magazynowanie i transport wodoru”. W ramach tej inwestycji
wspierane bedg prace nad opracowaniem technologii w takich obszarach jak np. odnawialny
wodor, ogniwa paliwowe i inne paliwa alternatywne oraz magazynowanie energii.
Cel komponentu E to ,Rozwdj zréwnowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.
W ramach tego celu okres$lono cele szczegotowe:
= E1 - ,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i
zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko”, a w nim reforme
»E1.1. Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla srodowiska”;

= E2 - ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”,
awnim reformy: ,E2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz
»E2.2. Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu”.

W ramach reformy E1.1 okre$lono dwie inwestycje: ,E1.1.1. Wsparcie dla gospodarki
niskoemisyjnej”, ktdrej celem jest zwiekszenie potencjatu przedsiebiorstw do produkcji roz-
wigzan zero i niskoemisyjnych oraz ,E1.1.2. Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (auto-
busy)”, ktdrego celem jest zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobusowego zasilanego pali-
wami alternatywnymi oraz rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatyw-
nych.

Dokument zaktadat w ramach reformy juz wdrozong nowelizacje ustawy o elektromo-
bilnoSci — podwyzszajgcg wymagane poziomy pojazddw ekologicznych w zamdwieniach pu-
blicznych. Jednoczesnie przewiduje sie wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany auto-
buséw na elektryczne i wodorowe w miastach pow. 100 tys. mieszkancéw (od 2025 r. kazdy
przetarg w takich miastach powinien dotyczy¢ autobuséw elektrycznych lub wodorowych).
Przewiduje sie dwukrotne zwiekszenie pojazddéw o zerowej emisji do 2026 r., a takze wspar-
cie zakupu 1738 autobusdéw zero i niskoemisyjnych (do 21% catej liczby) dla obszaréw miej-
skich i pozamiejskich.

Dokument przewiduje réwniez utrzymanie wsparcia z Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Przewiduje sie takze wprowadzenie

optaty rejestracyjnej i podatku od posiadania pojazdu uzaleznionych od ich emisyjnosci.
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Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania plandéw zréw-
nowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP).

W ramach reformy E.2.1 przewiduje sie odnowe pasazerskiego taboru kolejowego (108
sktadow elektrycznych lub zeroemisyjnych, w tym, 70 regionalnych). W ramach reformy E2.2
przewiduje sie m.in. zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz budowe

obwodnic.

2.2, Strategie rozwoju systemu
transportowego

w wojewodztwie todzkim i w miescie Tomaszow Mazowiecki

W ,Strategii Rozwoju Wojewodztwa tddzkiego 2030”** sformutowata wizje rozwoju
w obszarach: nowoczesnej i konkurencyjnej gospodarki, obywatelskiego spoteczenstwa réw-
nych szans oraz atrakcyjnej i dostepnej przestrzeni, ktore stanowig cele strategiczne, a w
ramach tych obszaréw wyznaczono cele operacyjne i kierunki dziatan.
Celem operacyjnym w ramach celu strategicznego ,atrakcyjna i dostepna przestrzen”
jest m.in. ,3.3. Zwiekszenie dostepnosci transportowej”. Z kolei wymienionym w ramach
tego celu dziataniem jest m.in. ,3.3.4. Stworzenie atrakcyjnej i konkurencyjnej oferty prze-
wozowej publicznym transportem zbiorowym”. Dziatanie to bedzie realizowane poprzez:
= poprawe jakosci infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, uwzgledniajgcej
w szczegdlnosci potrzeby osdb z niepetnosprawnosciami i starszych,

= wspieranie doposazenia i realizacji zintegrowanych weztdw przesiadkowych wraz z syste-
mami parkingdw P&R i B&R;

» modernizacje dworcdéw autobusowych i kolejowych;

= tworzenie infrastruktury i rozwigzan dla uprzywilejowania zbiorowej komunikacji miej-
skiej,

= wdrazanie inteligentnych systemdw transportowych;

= zakupu taboru zero- lub niskoemisyjnego, uwzgledniajgcego potrzeby osob z niepetno-
sprawnosciami i starszych;

= wzmochienie systemu potgczen publicznym transportem zbiorowym, wspieranie: rozwoju
siatki potgczen, zwiekszania czestotliwosci kursowania, koordynacji rozktadéw jazdy, inte-
gracji taryfowo-biletowej.

»Strategia Rozwoju Obszaru Funkcjonalnego Dolina Rzeki Pilicy w powiecie tomaszow -

skim” okresla wizje, misje oraz pie¢ domen strategicznych rozwoju Obszaru Funkcjonalne-

go:

14 Strategia przyjeta uchwatg nr XXXI/414/21 Sejmiku Wojewoddztwa tddzkiego z dnia 6 maja 2021 r.
15 https://powiat-tomaszowski.pl/138-dokumenty-strategiczne.html, dostep: 30.09.2023 r.
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= rozwdj kluczowych branz gospodarczych na Obszarze Funkcjonalnym oraz budowanie
wzajemnych powigzan gospodarczych;

= atrakcyjny i rozpoznawalny w skali ponadregionalnej obszar turystyki weekendowej —
turystyka jako sfera przedsiebiorczosci i sposéb wypoczynku;

= zintegrowana infrastruktura transportowa i sSrodowiskowa w obrebie Obszaru Funkcjonal-
nego;

= warunki dla aktywnosci spotecznej, zawodowej i przedsiebiorczej mieszkaricdw Obszaru
Funkcjonalnego;

= stolica Obszaru Funkcjonalnego przyciggajacym i konsolidujgcym partnerstwo centrum
ustug kulturalnych, edukacyjnych i okoto biznesowych.

W kazdej z domen zdefiniowano cele strategiczne.

Domena 3 — ,Zintegrowana infrastruktura transportowa, komunikacyjna i komunalna w
obrebie Obszaru Funkcjonalnego” zawiera trzy cele strategiczne:
= 3.1 — Rozwdj funkcjonalnej sieci transportowej Obszaru Funkcjonalnego oraz zwiekszenie

dostepnosci komunikacyjnej w obrebie obszaru;

= 3.2 — Poprawa systemu transportu publicznego po terenie OF;

» 3.3 — Rozbudowa infrastruktury komunalnej na rzecz ochrony Srodowiska.

W ramach pierwszego z celdw kierunki projektow i zadan dotyczg m.in. budowy ob-
wodnicy wschodniej Tomaszowa Mazowieckiego oraz budowy drdg i infrastruktury rowero-
wej. W ramach drugiego z celéw wymieniono natomiast nastepujgce kierunki projektéw/za-
dan, zwigzane z mobilnoscig mieszkancow:

» realizacja badan potrzeb i natezenia ruchu pasazerskiego w Obszarze Funkcjonalnym
oraz dostosowanie rozktadéw komunikacji publicznej do potrzeb mieszkancow i turystow;

= wdrozenie pilotazowego, badawczego projektu diagnozujgcego mozliwos¢ i rentownosc
uruchomienia nowych potaczen komunikacji publicznej na terenie OF;

» rozwdj potaczen komunikacji publicznej pomiedzy poszczegdinymi jednostkami samorzg-
du terytorialnego wchodzacymi w sktad Obszaru Funkcjonalnego oraz w Tomaszowem
Mazowieckim.

»Studium ruchowe poprawy dostepnosci transportowej projektowanego obszaru funk-
cjonalnego w ramach realizacji projektu pn. Partnerstwo na rzecz rozwoju obszaru funkcjo-
nalnego Dolina Rzeki Pilicy w powiecie tomaszowskim”*¢, zawiera wielowariantowe prognozy
ruchu i poprawy dostepnosci komunikacyjnej, w zaleznosci od przyjetych rozwigzan: moder-

nizacji drog w Tomaszowie Mazowieckim, w tym budowy wschodniej obwodnicy miasta.

16 https://powiat-tomaszowski.pl/138-dokumenty-strategiczne.html, dostep: 30.09.2023 r.
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Dokument zawiera takze skrocong koncepcje systemu ruchu rowerowego w Obszarze
Funkcjonalnym. Opracowanie nie odnosi sie do problematyki publicznego transportu zbioro-
wego.

Miasto Tomaszow Mazowiecki nie posiada aktualnej strategii rozwoju.

Przyjeta przez Rade Miasta ,Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Miasta To-
maszow Mazowiecki 2008-2022"" stracita juz na aktualnosci.

W zakresie mobilnosci dokument ten w wizji miasta za 10 lat (czyli w 2018 r.) w obsza-
rze sfery spoteczno-gospodarczej wymienia m.in.: ekologiczng komunikacje miejskg, wybu-
dowane Sciezki pieszo-rowerowe tgczace kluczowe punkty miasta oraz wybudowane parkingi
na obrzezach miasta.

Poddana konsultacjom spotecznym ,Strategia Rozwoju Miasta Tomaszowa Mazowiec-
kiego na lata 2015-2020” '8, opracowana w ramach partnerstwa na rzecz rozwoju obszaru
funkcjonalnego ,,Dolina Pilicy”, nie zostata jednak przyjeta uchwatg Rady Miasta.

Projekt ,Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru Funk-
cjonalnego Tomaszow Mazowiecki — Opoczno na lata 2021-2027 z perspektywg do 2030
roku”® obejmuje obszar Zwigzku Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych zdefiniowanego
w porozumieniu nr WRIK.3.3.22.WJ z dnia 26 stycznia 2022 r., w ktorego sktad wchodza
m.in. miasto oraz gmina Tomaszow Mazowiecki oraz gminy Inowtddz, Lubochnia i Ujazd.

Celem nadrzednym jest zwiekszenie spdjnosci terytorialnej przez zréwnowazony rozwadj
turystyki i transportu, przy jednoczesnym zachowaniu i ochronie waloréw Srodowiska natu-
ralnego. Dokument okre$la trzy obszary tematyczne, w tym ,Mobilno$¢ miejska” z celem roz-
wojowym ,,5. Zrébwnowazona mobilnos¢ miejska” oraz ,Zréwnowazony rozwdj przestrzenny”
z celem rozwojowym ,6. Zagospodarowanie przestrzeni publicznej oraz stworzenie atrakcyj-
nej oferty turystycznej”.

Odpowiadajace celowi rozwojowemu nr 5 wymienione w projekcie Strategii przedsie-
wziecie zintegrowane to: ,6. Rozwdj transportu niskoemisyjnego”. W ramach tego przedsie-
wziecia przewiduje sie realizacje zapiséw lokalnych strategii elektromobilnosci oraz dla obsza-
row wiejskich ograniczenie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego. Inwestycje bedg doty-
czy¢ zakupu niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego taboru autobusowego wraz z infrastrukturg
towarzyszaca (stacjami tadowania) oraz zakupu rowerdw elektrycznych. Dla miasta Toma-
széw Mazowiecki, we wspdtpracy z gming Lubochnia, przewiduje sie zakupy taboru nisko lub
zeroemisyjnego, ale dla gminy Ujazd organizacje transportu zbiorowego.

17 Strategia przyjeta uchwatg Rady Miejskiej nr XXV/194/08 w dniu 2 kwietnia 2008 r.

18 http://bip.tomaszow.miasta.pl/public/get_file_contents.php?id=321956, dostep: 30.09.2023 r.

19 wersja robocza wedtug stanu na 3.10.2023 r. przekazana przez Urzad Miasta w Tomaszowie Mazo-
wieckim
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Odpowiadajgce celowi nr 6 przedsiewziecie zintegrowane: ,,7. Wdrazanie dziatan z za-
kresu rewitalizacji wraz kompleksowym rozwojem oferty i infrastruktury turystycznej” obej-
muje z kolei budowe Sciezek rowerowych m.in. w gminie Inowtddz.

»Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Tomaszowa Mazowieckiego —
zatozenia na lata 2015-2022"* cho¢ jego zakres czasowy realizacji mingt to w czesci celow
i zadan nie stracit na aktualnosci.

Plan jako cel gtdwny wskazuje zmiane schematéw zachowan i postaw w obszarze mo-
bilnosci miejskiej w kierunku mobilnosci zrownowazonej. Tym samym celem jest systema-
tyczna poprawa jakosci zycia mieszkancdw poprzez Swiadome ksztattowanie multimodalnego
systemu transportowego oraz przestrzeni publicznej (w tym infrastruktury), tak by zagwaran-
towac bezpieczny, przyjazny dla srodowiska oraz wydajny transport miejski.

Dokument jako wskazuje dziewie¢ nastepujacych celéw szczegdtowych:

1. Wazrost $wiadomosci mieszkarncdw w zakresie zasad zréwnowazonej mobilnosci.

2. Zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w podziale modalnym podrdzy miejskich jako
fundamentu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

3. Zwiekszenie udziatu transportu rowerowego w podziale modalnym podrdzy miejskich jako
alternatywy dla indywidualnego transportu samochodowego.

4. Zwiekszenie udziatu ruchu pieszego w podziale modalnym podrézy miejskich jako alter-

natywy dla indywidualnego transportu samochodowego.

Poprawa jakosci infrastruktury transportowej.

Integracja systemow transportowych miasta.

Poprawa jakosci i niskoemisyjnosci transportu zbiorowego.

© N o u

Ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu zmotoryzowanego na warunki zycia
mieszkancow i Srodowisko naturalne.

W zataczniku nr 1 do dokumentu wskazano zadania priorytetowe do realizacji w latach
2015-2020, ktére poza zadaniami inwestycyjnymi dotyczacymi zmian uktadu drogowego
obejmuja takze m.in.:

1.1. Zakup niskoemisyjnego taboru do obstugi transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazo-
wieckim.

1.2. Budowe ciggu pieszo-rowerowego Skansen — £aki Ciebtowickie.

1.3. Opracowanie i wprowadzenie zapisu w regulaminie ptatnej strefy parkowania o ulgach

dla pojazdéw elektrycznych, hybrydowych i wodorowych.

2 plan przyjety uchwatg nr XXII/230/2016 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 21 stycz-
nia 2016 r.
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1.4. Analiza mozliwosci wprowadzenia stref ruchu uspokojonego (tempo 30) i ewentualny
plan dziatan wdrozeniowych.

Dokument w zatgczniku nr 2 wskazuje takze zadania fakultatywne, wspierajgce realiza-
cje celdw szczegotowych, wsrdd ktérych wymieniono m.in.: analize reorganizacji i racjonali-
zacji ukfadu linii komunikacji miejskiej, opracowanie miejskiej polityki rowerowej, analize
zapotrzebowania na miejsca postojowe w ramach systemu Bike&Ride, opracowanie progra-
mu uprzywilejowania transportu zbiorowego oraz dziatania edukacyjne i promujgce zréwno-
wazong mobilno$¢ miejska.

~Aktualizacja Strategii adaptacji do zmian klimatu Miasta Tomaszowa Mazowieckiego
do roku 2028 z perspektywg do roku 2035"# definiuje cztery cele szczegdtowe oraz wyzna-
cza dla nich dziatania adaptacyjne.

W ramach celu ,1. tagodzenie zagrozen wynikajgcych z fal upatdéw i miejskiej wyspy
ciepta” wskazano dziatania:

1.3. Zazielenianie systemu drogowego w tym zielone przystanki i woonerfy — w ramach kto-
rego przewiduje sie m.in. budowe zielonych konstrukcji na przystankach autobusowych;

1.11 Rozwdj elektromobilnosci na terenie miasta Tomaszéw Mazowiecki — w ramach ktdérego
zatozono rozwdj infrastruktury elektromobilnosci w oparciu o opracowang Strategie Elek-
tromobilnosci.

"22 okredla

~Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Tomaszowa Mazowieckiego
wizje miasta w zakresie rozwoju elektromobilnosci oraz wyznacza cztery cele strategiczne:
1. Rozwdj zero- i niskoemisyjnej komunikacji miejskiej.
2. Wzrost wykorzystania roweréw w codziennych przejazdach.
3. Elektromobilne stuzby miejskie.
4. Elektromobilny i Swiadomy tomaszowianin.
W ramach celu strategicznego nr 1 okreSlono cele operacyjne, a w nich wyznaczono
dziatania. Cele operacyjne (i zadania) sg nastepujace:
1.1. Wyeliminowanie niespetniajgcego oczekiwan pasazerow taboru komunikacji miejskiej ,
a w nim zadania:
—  zakupu jednostek taborowych dla komunikacji miejskiej — czterech autobuséw hy-
brydowych oraz 13 zeroemisyjnych;
— budowy infrastruktury zasilajgcej autobusy zeroemisyjne na wybranych petlach;
— dostosowania zajezdni autobusowej do potrzeb eksploatacji taboru zeroemisyjnego

i jej wyposazenie w tadowarki;

21 http://bip.tomaszow.miasta.pl/public/catalog/?id=186471&idCatalog=575801.
22 http://bip.tomaszow.miasta.pl/public/?id=207889, dostep 30 wrzesnia 2023 r.
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—  wymiany wyeksploatowanego taboru na spetniajgcy oczekiwania pasazerow.
1.2. Utrzymanie wysokiego poziomu jakosci przewozéw, a w nim m.in. zadania:

—  ciggtego procesu odnowy taboru autobusowego;

— doposazenia min. 2/3 przystankéw w wiaty, w kompletacji spetniajgcej oczekiwa-

nia pasazeréw;

—  systematycznej budowy nowych perondéw przystankowych i modernizacja istniejg-

cych, z uwzglednieniem potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami;

—  rozbudowy systemu dynamicznej informacji przystankowej.

1.3. Wprowadzenie uprzywilejowania dla pojazdéw komunikacji miejskiej, w tym zadania:
—  wprowadzenia monitoringu op6znien pojazdéw komunikacji miejskiej w ITS;
— analiza mozliwosci wprowadzenia utatwien dla pojazdéw komunikacji miejskiej
w ruchu ulicznym;
— systematyczne wprowadzanie uprzywilejowan w ruchu dla pojazdéw komunikacji
miejskiej.
1.4. Zwiekszenia dostepnosci komunikacji miejskiej, poprzez zadania:

—  budowe parkingdw P&R oraz B&R na wybranych petlach autobusowych;

—  budowe parkingdéw B&R na wytypowanych przystankach oraz przy waznych celach

podrézy;

— modernizacje petli autobusowych wraz z dostosowaniem przystankéw do potrzeb

0sdb z niepetnosprawnosciami.

W ramach celu strategicznego nr 2 wyznaczono dwa cele operacyjne: ,2.1. Utworzenie
zintegrowanego systemu drog rowerowych” oraz ,2.2. Uruchomienie systemu roweru miej-
skiego”.

Cel strategiczny nr 3 obejmuje budowe ogdinodostepnej infrastruktury tadowania po-
jazddw elektrycznych i zasilanych gazem ziemnym, wykorzystanie taboru zero- i niskoemisyj-
nego w innych stuzbach miejskich, wdrozenie smart city, ograniczenie emisji zanieczyszczen
z transportu w miescie poprzez réznorodne dziatania oraz rozwdj alternatywnych zrodet wy-
twarzania energii w transporcie. Cel strategiczny nr 4 obejmuje dziatania edukacyjne i pro-
mocyjne.

W ramach dziatania ,3.4. Ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu w miescie
dokument przewiduje: budowe wschodniej obwodnicy miasta, koncepcje utworzenia stref
czystego transportu, rozwdj stref uspokojonego ruchu, wspieranie car-sharingu z pojazdami
zeroemisyjnymi oraz wprowadzenie systemu monitorowania wagi samochoddw ciezarowych.

Strategia dla zasilania autobusoéw elektrycznych komunikacji miejskiej przewiduje wy-
korzystanie systemu odwrdconego pantografu. Jako linie komunikacyjne przewidziane do
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elektryfikacji wskazano w dokumencie w pierwszej kolejnosci linie 8 i 9, nastepnie linie 7, a
jako kolejne linie 1, 3, 4 i 6. Budowe stacji tadowania szybkiego zaproponowano w dokumen-

cie na petli przy dworcu PKS/PKP, na terenie zajezdni autobusowej oraz na petli Zawadzka.

2.3. Zagospodarowanie prze-

strzenne

Formowanie sie rynku lokalnego publicznego transportu zbiorowego i potrzeb przewo-
zowych w sporej mierze zalezy od zagospodarowania i struktury uzytkowania powierzchni na
danym obszarze. Nie tylko struktura, lecz takze ranga, rozmieszczenie i zageszczenie miejsc
petnigcych réznorodne funkcje (spoteczne, gospodarcze, rekreacyjne itd.) decydujg o kierun-
kach i wielkosci potokdw pasazerskich, modelujgc jednoczesnie wiezbe codziennych podrdzy.

Pomimo zréznicowanego charakteru poszczegdlnych miast i regionéw, mozna wskazac
na pewne ogodine prawidtowosci:
= wysoka gestos¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej dtugosci po-

drozy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrdzy, podczas gdy wysoka gestos¢
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrézy;
» atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wplywajg na ograniczenia podrdzy jego mieszkancow;
» dtugos¢ podrézy mozna okreslic jako powigzang wielkosScig miasta;
= polityka przestrzenna w niewielkim stopniu wptywa na czesto$¢ podrdzy;
= udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnie-
nia, zatrudnienia i wielko$ci obszaru zurbanizowanego;
» sposdb zagospodarowania obszardw lokalnych i mieszanie funkcji majg pozytywny wptyw
na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.
Nalezy takze zwrdci¢ uwage na zalezno$¢ miedzy strukturg przestrzenng danego obszaru
a jej oddziatywaniem na $rodowisko oraz warunki i jako$¢ zycia mieszkancéw. Przyktadowo,
niewydolny i przecigzony system drogowy jest nie tylko linowym emitorem zanieczyszczen
powietrza, lecz takze generatorem hatasu, ucigzliwego dla mieszkancow.

Uchwalony w 2018 roku Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa todz-
kiego®, opisujac sie¢ osadniczg, umieszcza Tomaszow Mazowiecki na liscie najwiekszych
(poza todzig) osrodkéw miejskich regionu — obok Piotrkowa Trybunalskiego, Pabianic, Bet-
chatowa, Zgierza, Skierniewic, Radomska, Kutna, Sieradza i Zdunskiej Woli. Miasto Toma-

szdw Mazowiecki jest osrodkiem o znaczeniu ponadlokalnym.

Zagospodarowanie przestrzenne jednostek administracyjnych objetych planem

2 Przyjety uchwatg nr LV/679/18 Sejmiku Wojewddztwa todzkiego z dnia 28 sierpnia 2018 r.
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Miasto Tomaszéw Mazowiecki

Miasto Tomaszdw Mazowiecki potozone jest w centralnej Polsce, w $rodkowo-wschod-
niej czesci wojewodztwa todzkiego, w odlegtosci (mierzonej w linii prostej) ok. 50 km od to-
dzi, ok. 80 km od Radomia i ok. 100 km od Warszawy. Jest siedzibg powiatu tomaszowskie -
go, a takze gminy wiejskiej Tomaszéw Mazowiecki, w ktorej sktad samo nie wchodzi. Miasto
lezy na granicy dwéch duzych jednostek (podprowinji) fizycznogeograficznych: Niziny Srod-
kowopolskiej i Wyzyny Matopolskiej. Przez miasto ptyng rzeki: Pilica, Wolborka i Czarna. W
bezposrednim sgsiedztwie Tomaszowa Mazowieckiego (tuz za jego potudniowg granicg) znaj-
duje sie potnocny brzeg (i zapora wodna) rozlegtego Zalewu Sulejowskiego — sztucznie utwo-
rzonego zbiornika na Pilicy. Pod wzgledem etnograficznym, miasto wchodzi w sktad histo-
rycznej Matopolski. Wedtug stanu na koniec 2022 roku, powierzchnia miasta wynosita 41
km?. Na obszarze tym zamieszkiwato 58 089 o0sdb, co oznaczato gesto$¢ zaludnienia ok.
1 416 os./km?.

Giowna cze$¢ miasta znajduje sie w jego Srodkowo-zachodniej czesci, na prawym brze-
gu Wolbdrki. Miesci sie tam reprezentacyjny plac Tadeusza Kosciuszki, Park Bulwary oraz
Park Solidarnosci. Zabudowa mieszkaniowa w miescie ma zréznicowany charakter i uktada
sie pierscieniowo wokot centrum. Duze osiedla mieszkaniowa, z blokami mieszkalnymi, skon-
centrowane sg przede wszystkim:

» na potudnie od centralnej czeSci miasta (Osiedle Majora Hubala I, Osiedle Majora Hubala
II, Osiedle Majora Hubala III);

= na wschdd od centralnej czeSci miasta (Osiedle Wyzwolenia I, Osiedle Wyzwolenia 1I,
Osiedle Strzelecka);

= w $rodkowo-pdtnocnej czesci Tomaszowa Mazowieckiego (Osiedle Obroncéw Tomaszowa
z1939r.).

W pozostatych obszarach zabudowy mieszkaniowej dominuje typ niski, gtéwnie jedno-
rodzinny. Miasto Tomaszéw Mazowiecki, ze wzgledu na swoj przemystowy charakter, posiada
dos¢ sporej wielkosci tereny zajete przez sktady, magazyny i przedsiebiorstwa produkcyjne.
Mieszczg sie one gtdwnie w potnocnej czesci miasta oraz po wschodniej stronie stacji kolejo-
wej Tomaszow Mazowiecki. W miescie jest takze obszar wydobycia kruszywa (w poblizu zbie-
gu ulic Ludwikowskiej i Robotniczej).

Istotng cechg zagospodarowania miasta jest obecnos¢ lasow i tgk. Wedtug stanu na
koniec 2022 roku, w granicach Tomaszowa Mazowieckiego znajdowato sie ok. 527 ha lasow
(niecate 13% powierzchni miasta). Nadrzeczne taki rozciggajg sie w pdétnocno-wschodniej
czesci miasta — tam, gdzie Czarna i Wolbdrka wpadajg do Pilicy. Niezaprzeczalne sg walory

krajobrazowe Tomaszowa Mazowieckiego. Pilica, ze wzgledu na sprzyjajace warunki, jest
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dogodng rzeka dla kajakarzy. Swiadczg o tym organizowane tutaj sptywy kajakowe, takze
rozpoczynajgce sie w samym miescie.

W lokalny ukfad przestrzenny wpisuje sie sie¢ transportowa, dzieki ktdrej Tomaszow
Mazowiecki moze petni¢ funkcje wezta komunikacyjnego o znaczeniu regionalnym. Przez
potnocno-zachodnig krawedz miasta biegnie droga ekspresowa S8, z ktérej — w Tomaszowie
Mazowieckim — mozna zjechac na droge krajowg nr 48 lub droge wojewddzky nr 713. Przez
miasto przebiega linia kolejowa nr 25 (£ddz Kaliska — Debica), od ktdrej odgateziajg sie tutaj
linie: do Radomia (nr 22) i do Spaty (nr 53). Gtéwng stacje kolejowg (Tomaszéw Mazowiecki)
wspomaga przystanek osobowy Tomaszéw Mazowiecki Biatobrzegi.

Miasto Tomaszow Mazowiecki, z uwagi na swdj zroznicowany charakter, spetnia
znacznie wiecej funkcji niz miejsce zamieszkania. Tereny przemystowe zapewniajg liczne
miejsce pracy dla ludnosci z miasta i jego okolic. Funkcjonujgce w Tomaszowie Mazowieckim
instytucje i firmy réznych sektoréw stanowig zaplecze dla gmin sasiadujacych i nie tylko Z
uwagi na walory turystyczne, zwigzane z krajobrazem, bogactwami naturalnymi i kulturowy-

mi, miasto spetnia takze funkcje turystyczno-rekreacyjne.

Gmina wiejska Inowtodz

Wg stanu na 31 grudnia 2022 r., obszar gminy wiejskiej Inowtddz zajmowat powierzch-
nie 97 km?, stan ludnosci wynidst natomiast 3 661 osob. Gesto$¢ zaludnienia, wynoszaca
zaledwie 38 os./km? jest najnizsza na obszarze objetym niniejszym planem. W sktad gminy
wchodzi 10 sotectw: Inowtddz (siedziba), Brzustow, Dabrowa, Konewka, Krélowa Wola, Li-
cigzna, Podwietne, Spata, ZakoSciele i Zadtowice.

Fizycznogeograficznie, wiekszo$¢ obszaru gminy nalezy do mezoregionu Dolina Biato-
brzeska. Potnocny kraniec gminy wchodzi w skfad Réwniny Piotrkowskiej. Znaczna czeS¢ ob-
szaru gminy Inowtddz miesci sie w granicach Spalskiego Parku Krajobrazowego. Gmina Ino-
witddz cechuje sie najwyzszym (na obszarze objetym planem) udziatem laséw w catkowitej
powierzchni gminy — wedtug stanu na koniec 2022 roku zajmowaty one ponad 5 800 ha (ok.
60% terytorium gminy). W pozostatej czesci przewaza rolniczy charakter zagospodarowania
przestrzeni — pola uprawne skoncentrowane sg gtéwnie wokot Brzustowa, Krdélowej Woli i
Zadtowic. Rdwnoleznikowo, przez érodek gminy przeptywa Pilica. W Inowtodzu wpada do
niej jej prawobrzezny doptyw — Stomianka. Niemalze réwnolegle wzgledem Pilicy przez gmi-
ne przebiega droga krajowa nr 48, ktéra w gtdéwnej miejscowosci gminy krzyzuje sie z drogg
wojewddzkag nr 726. Na terenie gminy Inowtddz zlokalizowane sg dwa przystanki kolejowe:
Brzustéw (przy linii Tomaszéw Mazowiecki — Radom Gtéwny) oraz Spatfa (krancowy przy linii

z Tomaszowa Mazowieckiego).
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Z charakterystycznych cech zagospodarowania gminy warto takze zwréci¢ uwage na
unikalny uktad przestrzenny dawnego miasta Inowtddz. Rozpoznawalnym w skali kraju
obiektem jest takze Os$rodek Przygotowan Olimpijskich w Spale, nalezagcy do Centralnego
Osrodka Sportu. Z wiekszych zaktadéw przemystowych wskaza¢ mozna na odkrywkowg ko-
palnie chalcedonitu w Inowtodzu (wydobycie krzemionki skrytokrystalicznej) oraz zakfady

przemystu drzewnego w Konewce.

Gmina Lubochnia

31 grudnia 2022 r. obszar gminy wiejskiej Lubochnia zajmowat powierzchnie 132 km?,
natomiast stan ludno$ci wynidst 7 258 oséb, co oznaczato gesto$¢ zaludnienia ok. 55 os./
km?. Lasy na terenie gminy Inowtddz zajmowaty powierzchnie ok. 7 100 ha, co dato lesistos¢
na poziomie ok. 54%. Obszary leSne stanowig szeroki pierscien, otaczajgcy $rodek gminy
z gtdbwng miejscowoscig. Ta cze$¢ przede wszystkim obszar rolniczy, w ktérym miesci sie
wiekszos¢ tworzacych jg wsi, ulokowanych koncentrycznie wokét siedziby — wsi Lubochnia.
Gmina podzielona jest na 21 sotectw: Brenica, Dgbrowa, Debniak, Emilianéw, Glinnik, Henry-
kéw, Jasien, Kochanow, Lubochenek, Lubochnia, Lubochnia Dworska, Lubochnia Goérki, Lu-
boszewy, Matecz, Marianka, Nowy Glinnik, Nowy Glinnik — Osiedle, Nowy Jasien, Nowy Ol-
szowiec, Olszowiec i Tarnowska Wola.

Potudniowg granice gminy Lubochnia wyznacza Pilica, a przez jej obszar ptynie takze
struga Lubochenka. Fizycznogeograficznie, zdecydowana wiekszo$¢ gminy nalezy do mezore-
gionu Réwnina Piotrkowska, z wyjatkiem potudniowego kranca (tereny nad lewym brzegiem
Pilicy), ktére wchodzg w skfad Doliny Biatobrzeskiej. Na terenie gminy wyznaczono sg rezer-
waty przyrody, przyktadem jest leSny rezerwat ,Starodrzew Lubochnianski”.

Potudniowy kraniec gminy przecina droga krajowa nr 48, natomiast bezposredni dojazd
do miasta Tomaszdw Mazowiecki zapewnia droga ekspresowa S8 (bedaca czescig europej-
skiej trasy E67), przecinajgca gmine na niemal réwne potowy. Bezposrednio przed granica
gminy Lubochnia z miastem Tomaszéw Mazowiecki znajduje sie wezet ,Tomaszéw Mazowiec-
ki Potnoc”. Zjazd z drogi ekspresowej do wsi Lubochnia i jej okolic mozliwy jest dzieki we-
ztom ,Lubochnia” oraz ,Jakubdw”. Potudniowo-zachodnia granica gminy styka sie z czescio-
wo czynng w ruchu pasazerskim linig kolejowg nr 25 £6dz Kaliska — Debica, ktdra jednak na
terenie gminy nie posiada stacji ani przystankéw osobowych. Przez potudniowg cze$¢ gminy
Lubochnia przebiega linia kolejowa nr 53 z Tomaszowa Mazowieckiego do Spaty, wzdtuz ktd-

rej nie ma przystankdw osobowych na terenie gminy Lubochnia.
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Charakterystycznym obiektem w gminie jest lotnisko wojskowe w poblizu miejscowosci
Nowy Glinnik, zarzadzane przez 25 Brygade Kawalerii Powietrznej z siedzibg w Tomaszowie

Mazowieckim.

Gmina wiejska Tomaszow Mazowiecki

Gmina wiejska Tomaszow Mazowiecki od potudnia i zachodu otacza miasto Tomaszow
Mazowiecki, ktdre nie wchodzi w jej sktad. 31 grudnia 2022 r., na obszarze gminy (151 km?)
zamieszkiwato 11 305 osob. Pod wzgledem gestosci zaludnienia (ok. 75 o0s./km?) gmina zaje-
ta trzecie miejsce sposrdd szesciu gmin objetych niniejszym planem. Gmina podzielona jest
na 24 sofectwa: Cekanéw, Chorzecin, Ciebtowice Mate, Ciebtowice Duze, Dgbrowa, Godasze-
wice, Jadwigdw, Karolindw, Kolonia Zawada, Komordw, Kwiatkdwka, tazisko, Niebrow, Stu-
gocice, Smardzewice, éwirﬁsko, Swolszewice Mate, Tresta, Twarda, Wawat, Wiaderno, Zabo-
row Pierwszy, Zaboréw Drugi i Zawada.

Lasy na terenie gminy wiejskiej Tomaszéw Mazowiecki zajmowaty powierzchnie ok.
6 600 ha (lesistos¢ ok. 44%). Obszary lesne pokrywajg gtdwnie wschodnig cze$¢ gminy.
W granicach opisywanej jednostki administracyjnej miesci sie pétnocna cze$¢ Zalewu Sule-
jowskiego. Przez gmine wiejskg Tomaszow Mazowiecki przebiegajg granice az czterech me-
zoregiondéw fizycznogeograficznych: na zachodzie jest to Réwnina Piotrkowska, na wschodzie
Dolina Piotrkowska. Potudniowa cze$¢ gminy przynalezy do Wzgdérz Radomszczanskich (okoli-
ce zalewu) i Wzgorz Opoczynskich (czes$¢ potudniowo-wschodnia).

Wspomniany Zalew Sulejowski (zwany réwniez Jeziorem Sulejowskim) jest znaczaca
wizytowka gminy. Petni on nie tylko funkcje retencyjna, ale takze turystyczno-rekreacyjng i
krajobrazowaq. Lokalna infrastruktura turystyczna to m.in. przystan jachtowa, plaza oraz wy-
pozyczalnia sprzetu wodnego, molo oraz centrum konferencyjne. W Smardzewicach mieSci
sie baza Wodnego Ochotniczego Pogotowia Ratunkowego. W trosce o zachowanie waloréw
$rodowiskowych utworzono Sulejowski Park Krajobrazowy, przez ktéry przebiega Szlak Re-
kreacyjny Rzeki Pilicy. Na pétnocnym brzegu jeziora miesci sie Elektrownia Wodna Smardze-
wice, nalezaca do PGE Energia Odnawialna S.A. W gminie Tomaszéw Mazowiecki, przy grani-
cy z miastem, znajdujg sie takze tereny wojskowe (przynalezne do 25 Brygady Kawalerii Po-
wietrznej). W gminie dziata takze gdrnictwo — zaktad w poblizu Biatej Gory specjalizuje sie w
wydobyciu piaskdw szklarskich.

Sposrdd drég najbardziej znaczaca jest droga ekspresowa S8, ktdra posiada (na terenie
gminy) wezet ,Tomaszow Mazowiecki Potudnie”. Ponadto, przez gmine przebiega droga wo-
jewodzka nr 713. Przez jej obszar biegnie takze linia kolejowa td6dz Kaliska — Debica, przy

ktorej zlokalizowana jest (na terenie gminy) czynna stacja kolejowa w Jeleniu.
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Gmina miejsko-wiejska Ujazd

Gmina Ujazd zlokalizowana jest w pdtnocno-zachodniej czesci powiatu tomaszowskie-
go. Jej status zmienit sie 1 stycznia 2023 roku, w zwigzku z przywrdceniem miejscowosci
Ujazd statusu miasta. Przed tym dniem Ujazd byt siedzibg gminy wiejskiej.

Tuz przed zmiang statusu gminy, czyli w dniu 31 grudnia 2022 roku, gmine Ujazd za-
mieszkiwato 7 355 osob. Powierzchnia gminy wynosita 97 km? (gestos$¢ zaludnienia ok. 76
0s./km?). Lasy (o powierzchni ok. 3 200 ha, tj. niecate 33% gminy) zajmowaty pdtnocna
cze$¢ gminy (prawie cato$é) oraz (w mniejszym stopniu) cze$¢ potudniowo-wschodnia. Sro-
dek gminy to sie¢ wsi, wséréd ktdrych centralnie potozona jest miasto Ujazd. W sktad gminy
wchodzg ponadto 22 sotectwa: Bielina, Bronistawow, Bukéw, Ciosny, Debniak, Helendw, J6-
zefin, Lipianki, tominy, Maksymdéw, Niewiaddw, Ojrzanéw, Olszowa, Osiedle Niewiaddw,
Przesiadtéw, Sangrodz, Skrzynki, Stasiolas, Ujazd, Wdélka Krzykowska, Wykno i Zaosie. We-
dtug fizycznogeograficznej regionalizacji Polski, cato$¢ gminy nalezy do mezoregionu Rowni-
na Piotrkowska. Przez gmine ujazd przeptywajg Piasecznica oraz Bielina. Dominujgcy sposob
zagospodarowania gminy stanowig obszary rolnicze. Wérdd atrakcji turystycznych gminy sg
obiekty historyczne (m.in. patac Ostrowskich oraz barokowy kosciét w Ujezdzie, park i dwor
w Wolce Krzykowskiej). Z wiekszych zaktadow przemystowych wskaza¢ mozna m.in. zaktad
produkgji szkta w Ujezdzie/Niewiadowie oraz zaktad produkcji opakowan w Przesiadtowie. W
gminie wystepujg takze zasobne ztoza piaskow formierskich.

Przez terytorium gminy miejsko-wiejskiej Ujazd przebiega droga wojewddzka nr 713
z kodzi do Opoczna, ktéra we wsi Ujazd posiada skrzyzowanie z drogg wojewddzky nr 715
Brzeziny — Ujazd. Przez pétnocno-wschodnig cze$¢ gminy biegnie linia kolejowa nr 25, ktdra
w granicach gminy posiada trzy czynne w ruchu pasazerskim przystanki: Wykno, Zaosie oraz

Skrzynki.

Gmina miejsko-wiejska Wolborz

Gmina miejsko-wiejska Wolbdrz, jako jedyna sposréd opisywanych w niniejszym planie,
nie wchodzi w sktad powiatu tomaszowskiego (nalezy do powiatu piotrkowskiego). Wedtug
danych z 31 grudnia 2022 roku gmine Wolbdrz zamieszkiwato 7 877 oséb, w tym 2 275 (ok.
29%) w granicach miasta Wolbdrz. Powierzchnia gminy wyniosta 152 km?, z czego 15 km?
zajmowato miasto. Gestos¢ zaludnienia osiggneta poziom ok. 152 os./km? w siedzibie gminy
i ok. 41 os./km? w obszarze wiejskim. W zagospodarowaniu przestrzeni dominujg obszary
wykorzystywane rolniczo. Sie¢ osadnicza opiera sie na szkielecie lokalnych drdg, rozchodza-
cych sie promieniscie od miasta Wolbdrz. W gminie wyodrebniono 22 sotectwa: Bogustawice,

Brudaki, Golesze Duze, Kalen, Komorniki, Kuznocin, Lubiaszéw, Lubiatéw, Mitoszéw, Mtynary,
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Polichno, Proszenie, Psary — Lechawa, Psary — Stare, Psary — Witkowskie, Stanistawow, Stu-
dzianki, Swolszewice Duze, Swiatniki, Wolbdrz, Zarnowica Duza i Zywocin.

Zgodnie z fizycznogeograficzng regionalizacjg Polski, wiekszoS¢ gminy przynalezy do
mezoregionu Réwnina Piotrkowska. Wyjatek stanowi potudniowo-wschodni kraniec gminy,
przynalezny do Wzgdrz Radomszczanskich. Przez gmine ptyng Moszczanka oraz Wolborka.
Lasy (ktdrych taczna powierzchnia w gminie, na koniec 2022 roku, wyniosta ok. 4 200 ha —
ok. 27% gminy) zajmujg gtdwnie potudnie i potudniowy wschdd gminy Wolbérz. Potudniowo-
wschodni kraniec gminy obejmuje takze fragment Zalewu Sulejowskiego, co — takze dzieki
wyznaczonemu kapielisku — istotnie podnosi potencjat turystyczno-rekreacyjny gminy. W
gminie nie brakuje takze atrakcji turystycznych o charakterze sakralnym i historycznym
(m.in. zabytkowy kosciot oraz patac biskupéw kujawskich w Wolborzu, zespét patacowo-par-
kowy w Bogustawicach). Gmine pokrywa takze sie¢ szlakdw turystycznych, utworzonych z
myslg zaréwno o turystyce pieszej, jak i samochodowej oraz kajakowe;j.

Srodkiem gminy biegnie droga ekspresowa S8, ktdra posiada na jej terytorium dwa
wezty: ,Studzianki”, ,,Wolboérz” oraz ,Polichno”. Droga S8, w odlegtosci ok. 8 km na zachdd
od granicy gminy Wolbdrz, taczy sie z autostradg Al. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze bliskie sg-
siedztwo krzyzowki dwdch waznych szlakow komunikacyjnych (autostrada Al oraz droga
ekspresowa S8) czyni gmine atrakcyjng dla branzy logistycznej. W poblizu wezta ,Wolborz”
powstato centrum dystrybucyjne sieci supermarketéw. Przez obszar gminy Wolbdrz nie prze-

biegajg czynne linie kolejowe.

2.4. Czynniki demograficzne i

motoryzacja

Istotny wptyw na potrzeby transportowe (w tym popyt na ustugi komunikacji publicz-

nej) oraz rozktad i kierunki codziennych potokéw pasazerskich maja:

» liczba mieszkancow;

= piramida wieku ludnosci;

= uwarunkowania lokalnego rynku pracy, w tym liczba oséb aktywnych zawodowo;
= liczba ucznidw i studentow;

= wspotczynnik motoryzaciji.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., komunikacja miejska w Tomaszowie Mazowiec-
kim funkcjonowata na terenie gmin, tgcznie zamieszkanych przez 95 545 osob. Mieszkancy
miasta Tomaszowa Mazowieckiego stanowili niecate 61% tej grupy.

Miasto Tomaszow Mazowiecki jest czwartym pod wzgledem liczby ludnosci, pigtym pod

wzgledem gestosci zaludnienia oraz széstym pod wzgledem powierzchni, miastem wojewddz-
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twa to6dzkiego. Liczba ludnosci miasta systematycznie maleje, co jest typowym zjawiskiem

w skali kraju. Spadek ten wynika z ujemnego salda migracji, stanowigcego efekt procesow

suburbanizacji oraz z ujemnego przyrostu naturalnego. Rezultatem powyzszego jest spadek

$redniej gestosci zaludnienia.

Wedtug stanu na dzien 1 stycznia 2023 r. miasto Tomaszéw Mazowiecki zajmowato 68.

miejsce w kraju pod wzgledem liczby ludnosci oraz 104. miejsce pod wzgledem zajmowanej

powierzchni.

Strukture ludnosci miasta Tomaszowa Mazowieckiego oraz gmin objetych niniejszym

planem, wg kryterium aktywnos$ci zawodowej, przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Struktura ludnosci Tomaszowa Mazowieckiego i gmin objetych planem

w latach 2018-2022

) ) Dynamika
Liczba i struktura
] . . 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2022/2018
mieszkancow
[%]
Miasto Tomaszow Mazowiecki
Liczba mieszkancow 62 649 | 61 960 | 59 608 | 58 796 | 58 089 92,72
w tym:
10555| 10420| 10025| 9920| 9696 91,86
— w wieku przedprodukcyjnym
—  w wieku produkcyjnym 36 163| 35352 | 33529| 32782| 32275 89,25
—  w wieku poprodukcyjnym 15931 | 16188| 16054 16094| 16 118 101,17
Gmina Inowtodz
Liczba mieszkancow 3829 3825| 3698 3660| 3661 95,61
w tym:
591 601 612 601 603 102,03
—  w wieku przedprodukcyjnym
—  w wieku produkcyjnym 2302 2268| 2087| 2059 2040 88,62
- w wieku poprodukcyjnym 936 956 999 1000 1018 108,76
Gmina Lubochnia
Liczba mieszkancow 7161 7197| 7396| 7320| 7 258 101,35
w tym:
1537 1535| 1669 1626 1595 103,77
- w wieku przedprodukcyjnym
—  w wieku produkcyjnym 4322| 4318| 4334 4303| 4247 98,26
—  w wieku poprodukcyjnym 1302 1344 1393| 1391 1416 108,76
Gmina Tomaszéw Mazowiecki (gmina wiejska
Liczba mieszkancow 11182 (11224 |11 15311 215| 11 305 101,10
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. . Dynamika
Liczba i struktura
] . 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2022/2018
mieszkancow
[%o]

w tym:

] _ 2247| 2244| 2388| 2401 2 368 105,38
- w wieku przedprodukcyjnym
- w wieku produkcyjnym 6963| 6936 6634| 6623 6 700 96,22
- w wieku poprodukcyjnym 1972 2044 2131| 2191 2 237 113,44

Gmina Ujazd

Liczba mieszkancow 7738 7723| 7463| 7382| 7355 95,05
w tym:

] _ 1440 1442 1425| 1406 1382 95,97
—  w wieku przedprodukcyjnym
- w wieku produkcyjnym 4652 4599| 4318 4227| 4207 90,43
- w wieku poprodukcyjnym 1646 1682 1720 1749 1766 107,29

Gmina Wolboérz

Liczba mieszkancow 7787 7841 7836| 7843| 7877 101,16
w tym:

] ] 1509| 1573| 1576| 1644 1690 111,99
— w wieku przedprodukcyjnym
- w wieku produkcyjnym 4668 4617| 4507| 4426| 4410 94,47
- w wieku poprodukcyjnym 1610 1651 1753| 1773 1777 110,37

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 1.09.2023 r.

Dane zawarte w tabeli 1. ukazujg niekorzystng sytuacje demograficzng miasta Toma-
szowa Mazowieckiego. W okresie 2018-2022 nie tylko spadta liczba mieszkancow ogdtem,
lecz takze istotnemu zmniejszeniu ulegt odsetek mieszkancow w wieku produkcyjnym i
przedprodukcyjnym. Przygotowana przez Gtéwny Urzad Statystyczny prognoza®* przewiduje,
ze w 2030 roku liczba mieszkancdw miasta wyniesie ok. 57 tysiecy mieszkancoéw, przy czym
az 30% tej populacji beda stanowity osoby w wieku poprodukcyjnym.

Podobng (cho¢ w mniejszym stopniu zaawansowania) tendencje mozna zaobserwowac
w gminie Ujazd. Warto natomiast zwrdci¢ uwage, ze w pozostatych gminach (Inowtddz, Lu-
bochnia, Tomaszéw Mazowiecki, Wolbdrz) zwiekszyt sie odsetek najmtodszych mieszkancow.
W gminie wiejskiej Tomaszow Mazowiecki oraz w gminach Lubochnia i Wolbdrz wzrosta po-
nadto ogdlna liczba mieszkancow. Jedynie w gminie wiejskiej Tomaszow Mazowiecki oraz
w gminie Lubochnia liczba mieszkancéw w wieku przedprodukcyjnym przewaza nad liczbg

tych w wieku poprodukcyjnym.

# Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030 (https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/pro-
gnoza-ludnosci/prognoza-ludnosci-gmin-na-lata-2017-2030-opracowanie-eksperymentalne, 10, 1.html),
dostep: 23.09.2023 r.
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Na podstawie prowadzonej analizy mozna zasygnalizowac¢ tendencje zwigzane z wypro-
wadzaniem sie mieszkancédw miasta do okolicznych wsi. Korespondujg z tym dane nt. migra-

cji ludnosci (tab. 2).

Tab. 2. Zameldowania i wymeldowania w Tomaszowie Mazowieckim i gminach

objetych planem w 2022 roku®

Jednostka Zameldowania Wymeldowania S?Ido

terytorialna z miast | ze wsi | ogotem | do miast | na wie$ | ogotem mlcgjli—a-
zjjvsizgomaszéw Ma- 84| 187 285 221 359| 600 -315
Gmina Inowtodz 30 22 55 9 15 24 31
Gmina Lubochnia 18 30 49 38 28 68 -19
Sonxi”e;igomasmw Ma- 178 42 221 66 35| 101 120
Gmina Ujazd 33 28 61 36 23 59 2
Gmina Wolborz 88 27 115 30 13 44 71

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 30.09.2023 r.

Podsumowujac dane zawarte w tab. 2 mozna stwierdzi¢, ze w 2022 r., najwiecej no-
wych mieszkancow (wczesniej osiadtych w miescie) przybyto do gminy wiejskiej Tomaszéw
Mazowiecki. Najwiekszg strate odnotowato miasto Tomaszéw Mazowiecki.

W trakcie opracowywania planu transportowego czynniki demograficzne nalezy rozpa-
trywac tgcznie z danymi o liczebnosci pojazddw, a zwlaszcza samochoddw osobowych. Dane
dla powiatéw, na terenie ktdrych znajdujg sie gminy opisywane w niniejszym planie (toma-
szowskiego i piotrkowskiego) pokazujg notowang od lat w catej Polsce tendencje wzrostowg
(tab. 3.).

Tab. 3. Pojazdy samochodowe i ciaggniki w Tomaszowie Mazowieckim

i powiecie tomaszowskim — poréwnanie 2012 i 2022 .

Dynamika
Pojazdy samochodowe i ciggniki 2012 2022 2022/2012
[%o]
Powiat tomaszowski
Pojazdy samochodowe i ciggniki (razem) 76 267 105 561 138,4

% Dane czesciowo nie sumujg sie — ze wzgledu na nieujecie w zestawieniu wszystkich rodzajow migra-
cji.
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Dynamika
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2012 2022 2022/2012
[%]

= w tym: samochody osobowe 54 285 76 263 140,5

P(’)Jazdy samochodowe i ciggniki (razem)/1000 mieszkan- 6310 940.0 149,0
cdw

= w tym: samochody osobowe/1000 mieszkancéw 453,4 679,1 149,8

Powiat piotrkowski
Pojazdy samochodowe i ciggniki (razem) 62 101 89 102 143,5
» w tym: samochody osobowe 42 838 62 220 145,2
Poi h i ciaaniki 1 ieszkari-

?Jazdy samochodowe i ciggniki (razem)/1000 mieszkan 679,0 984,0 144,9
cdw

= w tym: samochody osobowe/1000 mieszkancow 468,3 687,0 146,7

Zrodto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 4.09.2023 .

Na obszarze powiatu tomaszowskiego na koniec 2021 r., wedtug Banku Danych Lokal-
nych GUS, zarejestrowane byto 105 561 pojazdéw, w tym 76 263 samochodéw osobowych.
Wskaznik motoryzacji w powiecie tomaszowskim wyniést 940 pojazdéw i 679 samochoddw
osobowych na 1 000 mieszkancow.

Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla wtasciwego
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ktory nie spetnia kluczowej roli w prze-
wozach pasazerskich. Wsrdd przyczyn takiej sytuacji nalezy wskaza¢ dochody mieszkancéw
pozwalajgce nabyc i utrzymac wiasny samochdd osobowy oraz wiekszy komfort codziennego
zycia i niezalezno$¢ w przemieszczaniu sie miedzy zrodtem a celem podrdzy. Istotnym czyn-
nikiem byta réwniez pandemia COVID-19, ktéra zniechecata do korzystania z transportu zbio-
rowego, ktory w wielu przypadkach byt postrzegany jako potencjalne zrédto zakazen, choc
badania naukowe tego nie potwierdzaty.

Zmiany liczby samochodéw osobowych w latach 2010-2021 wraz z prognozg do 2030

r. przedstawiono na rysunku 1.
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Rys. 1. Prognoza liczby samochodéw osobowych
dla powiatu tomaszowskiego do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Prognoza wskaznika motoryzacji przygotowana dla powiatu tomaszowskiego zaktada
wzrost liczby samochoddw osobowych do 82 589 w 2025 r. oraz do 90 361 w 2030 r. Wskaz-
nik motoryzacji, obliczony przy uwzglednieniu zmiany liczby ludnosci, wyniesie odpowiednio
762 i 881 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancéw. Oznacza to przyrost liczby samo-
chodéw osobowych w 2025 r. i 2030 r., w stosunku do 2021 r., o odpowiednio 12,1 i 29,7%.

Zasadnicza zmiana prognozowana jest w kwestii stosowanych paliw. Z uwagi na dyna-
micznie rozwijajgcy sie segment pojazdow z napedem hybrydowym i elektrycznym, bedg one
sukcesywnie zastepowa¢ samochody z napedem konwencjonalnym, cho¢ rézne generacje
samochoddw zasilanych benzyng i olejem napedowym z pewnoscig réwniez bedg obecne na
drogach powiatu. Zauwazalne jest natomiast odchodzenie od silnikdw wysokopreznych w no-
wych samochodach, przede wszystkim osobowych. Jednoczesnie stanowig one dominujgcy

rodzaj napeddéw w autobusach i pojazdach ciezarowych.
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2.5, Czynniki spoteczne
Wybrane czynniki, wptywajgce na sytuacje ekonomiczng podrdézujgcych komunikacjg
miejskag przedstawiono w tabeli 4. Dane dla gmin opisywanych w niniejszym planie pokazano
na tle wynikdw dla powiatéw tomaszowskiego i piotrkowskiego, wojewddztwa tddzkiego i
Polski.

Tab. 4. Wybrane dane o sytuacji ekonomiczng podrézujacych komunikacja
miejska — stan w dniu 31 grudnia 2012 r. i 31 grudnia 2022 r.

Dynamika
Gmina 2012 2022 2022/2012
[%o]
Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci (w wieku produkcyjnym) [%]
Miasto Tomaszéw Mazowiecki 12,5 6,1 48,8
Gmina Inowtddz 12,3 6,4 52,0
Gmina Lubochnia 13,0 4,6 35,4
Gmina Tomaszow Mazowiecki 11,4 4,8 42,1
Gmina Ujazd 11,3 4,5 39,8
Gmina Wolbdrz 6,8 3,2 47,1
Powiat piotrkowski 7,8 3,2 41,0
Powiat tomaszowski 11,5 5,3 46,1
Wojewddztwo todzkie 9,5 4,0 42,1
Polska 8,7 3,7 42,5
Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto [zi]

Powiat piotrkowski 2804,34| 5 278,96 188,2
Powiat tomaszowski 2955,16| 5478,29 185,4
Wojewddztwo tddzkie 3383,30| 6210,68 183,6
Polska 3744,38| 6 705,62 179,1

Zrodto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 7.09.2023 .

Analizujgc przedstawione dane o wynagrodzeniach mozna zauwazy¢, ze w ciggu minio-
nej dekady zaszta znaczaca zmiana w udziale bezrobotnych w ogdle ludnosci w wieku pro-
dukcyjnym, w gminach obstugiwanych tomaszowska komunikacja miejskg. We wszystkich
jednostkach zaszta istotna poprawa, przy czym najwiekszy spadek odnotowano w gminie
Ujazd, gdzie wartos¢ dla roku 2022 stanowi jedynie 39,8% wartosci z roku 2012. Sytuacja

jest jednak zdecydowanie lepsza w powiecie piotrkowskim niz tomaszowskim. Mimo widocz-
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nej poprawy, wskazniki w opisywanych gminach — oprécz gminy Wolbdrz — sg wyzsze od
wartosci dla wojewddztwa tddzkiego i Polski.

Sytuacja poprawita sie takze w sferze wynagrodzen. W powiatach piotrkowskim i toma-
szowskim, w latach 2012-2022, wzrosty one nieco bardziej niz w catym wojewddztwie i kra-
ju. Analizujgc wzrost wynagrodzen nalezy jednak pamietac o ogdinej tendencji wzrostu cen i
ptac, a takze o inflacji wywotanej kryzysem, bedgcym nastepstwem pandemii COVID-19 oraz
rosyjskiej napasci na Ukraine. Wedtug danych o inflacji, udostepnianych przez Gtéwny Urzad
Statystyczny®, tzw. wskaznik cen (przy zatozeniu, ze rok poprzedni = 100) w 2012 r. wyniost
103,7. W roku 2022 odnotowano wartos¢ 114,4 (najwyzsza od 1998 roku).

W badaniu nie tylko ogdlnej sytuacji demograficznej (ktéra zostata opisana w p. 2.4.)
obszaru objetego planem, lecz takze w okreslaniu wielkosci poszczegodlnych grup uzytkowni-
kéw transportu publicznego, pomocna jest tzw. piramida wieku, ktdrg, sporzadzong dla mia-

sta Tomaszowa Mazowieckiego, zobrazowano na rys. 2.
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M liczba mieszkancdéw danej grupy wiekowej

Rys. 2. Piramida wieku mieszkancow Tomaszowa Mazowieckiego
— stan na 31 grudnia 2022 r.

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, dostep: 30.09.2023 r.

% Zrodto: https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ceny-handel/wskazniki-cen/wskazniki-cen-towarow-i-
uslug-konsumpcyjnych-pot-inflacja-/roczne-wskazniki-cen-towarow-i-uslug-konsumpcyjnych/, dostep:
7 pazdziernika 2023 r.
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Zgodnie z obowigzujacg obecnie taryfg?, prawo do bezptatnego przejazdu tomaszow-
skg komunikacjg miejskg przystuguje dzieciom przed ukonczeniem 7. roku zycia oraz osobom
starszym, ktore ukonczyty 75. rok zycia (osobom zamieszkatym w miescie Tomaszéw Mazo-
wiecki — juz od 70. roku zycia). Zgodnie z rys. X., wymienione grupy wiekowe, w 2022 roku
stanowity ponad 20% mieszkancdw miasta. Analizujgc przychodowos¢ w komunikacji miej-
skiej nalezy jednak pamieta¢ o prawie do bezptatnych przejazdéw, ktore od poczatku 2018
roku przystuguje mieszkanncom miasta Tomaszowa Mazowieckiego (na podstawie Tomaszow-
skiej Karty Mieszkanca). Przywilej obejmuje takze pasazerow zamieszkatych w gminie wiej-
skiej Tomaszdéw Mazowiecki (na podstawie Tomaszowskiej Karty Komunikacyjnej). Uprawnie-
nie te funkcjonuje tacznie w granicach miasta Tomaszowa Mazowieckiego oraz gminy wiej-
skiej Tomaszow Mazowiecki. Podczas poruszania sie po terenie pozostatych gmin objetych
obstugg komunikacyjng — nalezy uisci¢ optate za przejazd.

Uprawnienie do bezptatnych przejazddw przystuguje ponadto nastepujgcym grupom
0sob:
= postowie i senatorowie RP;

» inwalidzi wojenni i wojskowi;

» opiekunowie towarzyszacy inwalidom wojennym i wojskowym o orzeczonej catkowitej
niezdolnosci do pracy oraz niezdolnosci do samodzielnej egzystencji lub zaliczonym do I
grupy inwalidztwa;

» osoby posiadajgce status: ,dziatacza antykomunistycznego” lub osoby represjonowanej
z powodow politycznych oraz ich opiekunowie;

= 0soby z orzeczong niepetnosprawnoscig w stopniu znacznym, catkowitg niezdolnoscig do
pracy i samodzielnej egzystencji (analogicznie dawna I grupa inwalidzka) wraz z opieku-
nem towarzyszgcym;

» osoby niewidome, ociemniate i niedowidzgce wraz ze wskazanym przez nich przewodni-
kiem lub opiekunem;

» dzieci i mtodziez do ukonczenia 26 roku zycia o znacznym, umiarkowanym, lekkim stop-
niu niepetnosprawnosci, z orzeczeniem o niezdolnosci do samodzielnej egzystencji, catko-
witej lub czesciowej niezdolnosci do wraz z rodzicem lub opiekunem towarzyszacym przy
przejazdach z miejsca zamieszkania lub pobytu do przedszkola, szkoty, placéwki opiekun-
czo-wychowawczej, osrodka rehabilitacyjno-wychowawczego, domu pomocy spotecznej,
osrodka wsparcia, zaktadu opieki zdrowotnej, poradni psychologiczno-pedagogicznej

i z powrotem;

% Uchwata nr LII/397/2021 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 16 grudnia 2021 r.
w sprawie ustalenia cen i optat za ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym w Toma-
szowie Mazowieckim
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» dzieci i mtodziez przebywajgce w domach dziecka i oSrodkach wychowawczych;

= pracownicy, emeryci i rencisci Miejskiego Zakltadu Komunikacyjnego w Tomaszowie Ma-
zowieckim sp. z 0.0. oraz emeryci i rencisci bytego Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego
w Tomaszowie Mazowieckim;

= podrézujgcy w umundurowaniu: funkcjonariusze Strazy Miejskiej w Tomaszowie Mazo-
wieckim, zotnierze wojskowych organdw porzadkowych, funkcjonariusze Policji;

» przedstawiciele organizatora publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazo-
wieckim podczas wykonywania obowigzkéw stuzbowych na podstawie imiennych upo-
waznien wydanych przez organizatora publicznego transportu zbiorowego;

» mieszkancy Tomaszowa Mazowieckiego bedgcy Honorowymi Dawcami Krwi, ktorzy oddali
co najmniej 18 litrow krwi w przypadku mezczyzn lub 15 litréw krwi w przypadku kobiet,
na podstawie zaswiadczenia o oddaniu odpowiedniej ilosci krwi wydanego przez Stacje
Krwiodawstwa, mieszkancy ktdrym nadano odznake;

= , Honorowy Dawca Krwi — Zastuzony dla Zdrowia Narodu” lub ,,Zastuzony Honorowy Daw-
ca Krwi I stopnia”;

= 0soby posiadajgce tytut Dawca Przeszczepu lub Zastuzony Dawca Przeszczepu;

= Honorowi Obywatele Miasta Tomaszowa Mazowieckiego;

» wilasciciele samochoddw osobowych oraz osoby im towarzyszace — fgcznie w liczbie zgod-
nej z wpisem okreslajgcym liczbe miejsc siedzgcych w samochodzie, w dniu 22 wrze$nia,
podczas corocznych obchodéw Europejskiego Dnia Bez Samochodu;

» pasazerowie tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej posiadajgcy wazny danego dnia bilet todzkiej
Kolei Aglomeracyjnej na przejazd w relacji £6dz Fabryczna — Tomaszow Mazowiecki

(zgodnie z odpowiednim porozumieniem, zawartym w tej sprawie).
2.6. Czynniki gospodarcze

W gospodarce Tomaszowa Mazowieckiego dominujg mikroprzedsiebiorstwa zatrudnia-
jace do 9 osob. Strukture wielkosci podmiotéw gospodarczych, zarejestrowanych w Toma-

szowie Mazowieckim oraz gminach objetych planem, zaprezentowano w tabeli 5.

Tab. 5. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych
w Tomaszowie Mazowieckim i gminach objetych planem

— stan na dzien 31 grudnia 2022 r.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim

Podmioty o liczbie zatrudnionych
Gmina 1000

do9 10-49 50-249 | 250-999 | . . .

i wiecej
Miasto Tomaszéw Mazowiecki 5575 189 64 4 0
Gmina Inowtodz 365 19 2 0 0
Gmina Lubochnia 600 17 4 0 0
Gmina Tomaszéw Mazowiecki 1176 28 6 0 0
Gmina Ujazd 709 21 3 2 0
Gmina Wolborz 669 29 7 0 0
Razem [liczba podmiotow] 9 094 303 86 6 0
Razem [%] 95,8 3,2 0,9 0,1 0,0

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 30.09.2023 r.

Jak wynika z danych w tab. 5., struktura wielkosci podmiotdw gospodarczych jest po-

dobna we wszystkich gminach, ktérych dotyczy niniejszy plan. Najwiekszym skupiskiem firm

jest miasto Tomaszéw Mazowiecki, gdzie samych przedsiebiorstw zatrudniajgcych do 9 oséb

odnotowano az 5 575. Nalezy takze zwrdci¢ uwage na klasyfikacje podmiotow wedtug dekla-

rowanego rodzaju dziatalnosci (tab. 6.).

Tab. 6. Struktura podmiotow gospodarczych w Tomaszowie Mazowieckim

i gminach objetych planem wg sekcji PKD — stan na 31 grudnia 2022 .

Liczba podmiotow

. Gmina
MBS Gmina Gmina Toma-
Gmina Tomaszéw , Gmina | Gmina
. Ino- Luboch- | szow . ,
Mazowiec- , . Ujazd | Wolborz
ki wiodz nia Mazo-
wiecki
RoIn!ctwo, lesnictwo, fowiec- 78 14 18 39 30 4
two i rybactwo
Przemyst i budownictwo 1324 114 200 396 244 168
Ustugi 4430 258 403 795 461 495
Rolnictwo, lesnictwo, towiec-
e e 1,3 3,6 2,9 3,2 4,1 6,0
Przemyst i budownictwo [%] 22,7 29,5 32,2 31,1 33,2 23,8
Ustugi [%] 76,0 66,9 64,9 65,7 62,7 70,2
f;";‘]*m QAR [ il 5 832 386 621| 1210 735 705

Zrodto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 30.09.2023 r.

Dane zawarte w tab. 6. dowodzg, ze najwieksze zgromadzenie ustug wystepuje w mie-

$cie Tomaszéw Mazowiecki — zarowno pod wzgledem liczby zarejestrowanych podmiotéw
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(4 430), jak réwniez ich udziatu w strukturze (76,0 %). Poza terenem miasta Tomaszowa
Mazowieckiego, najwiecej podmiotdw z sektora rolnictwa, lesnictwa, fowiectwa i rybactwa
odnotowano w gminie Wolbdrz (42), natomiast w sektorze przemystowo-budowlanym domi-
nowata gmina wiejska Tomaszdw Mazowiecki (396 podmiotow).

Zgodnie z danymi GUS, sposréd wszystkich opisanych podmiotéw gospodarczych,
w ostatnim dniu 2022 r., az 97% stanowity przedsiebiorstwa prywatne. Nalezy zaznaczy¢, ze
duze i $rednie przedsiebiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig znaczace
zrodta ruchu. Ich lokalizacja powinna by¢ uwzgledniana w procesie planowania oferty trans-

portu publicznego. Zrédta ruchu zostaty szczegdtowo opisane p. 2.9.

2.7. Ochrona srodowiska natural-
nego

Oceny poziomdw substancji w powietrzu w danej strefie za rok poprzedni, klasyfikacji
stref, dla kazdej substancji odrebnie, wedtug okreslonych kryteriow dokonuje Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w todzi zgodnie z art. 89 tekstu ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 2556 ze zm.).

Roczna ocena jakosci powietrza dokonywana jest w stosunku do wszystkich substanciji,
dla ktdrych obowiazek taki wynika z rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11
grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania oceny poziomdéw substancji w powietrzu (Dz. U.
z 2020 r. poz. 2279). Na liscie ocenianych substancji w celu ochrony zdrowia ludzi znajduja
sie: tlenek wegla CO, dwutlenek azotu NO,, ozon O;, pyt PM10, pyt PM2,5, dwutlenek siarki
SO,, benzo(a)piren w pyle PM10, benzen CsHs, a takze poziom metali ciezkich w pyle PM10:
ofowiu Pb, arsenu As, kadmu Cd i niklu Ni. Na liScie ocenianych substancji w celu ochrony
roslin uwzglednia sie: ozon Os, tlenki azotu NOy oraz dwutlenek siarki SO,.

W wojewddztwie tddzkim oceny jakosci powietrza dokonuje sie dla dwdch stref — aglo-
meracji todzkiej (£ddz, Zgierz, Pabianice, Aleksandréw todzki i Konstantynéw todzki) oraz
pozostatej czesci wojewddztwa — strefy tddzkiej, do ktdrej nalezy Tomaszéw Mazowiecki.

Gtéwny i Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje klasyfikacji stref dla
kazdego zanieczyszczenia oddzielnie na podstawie jego stezenn w rejonach, gdzie sg one naj-
wyzsze. Strefa moze by¢ zaliczona do klasy A, w ktdrej poziom stezen zanieczyszczenia nie
przekracza poziomu dopuszczalnego, lub do klasy C, w ktdrej przekroczony jest poziom do-
puszczalny stezen zanieczyszczenia. Zaliczenie danego obszaru do klasy C nie oznacza ko-
niecznosci podjecia dziatann dla catego obszaru, lecz jedynie dla rejondw, gdzie wystgpity

przekroczenia i dla tych zanieczyszczen, dla ktérych odnotowano przekroczenia.
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W tabeli 7 zamieszczono informacje o klasyfikacji zanieczyszczen powietrza strefy
PL1002 — obejmujacej swoim zasiegiem obszar catego wojewoddztwa tédzkiego, z wytgcze-

niem obszaru aglomeracji todzkiej.

Tab. 7. Klasyfikacja strefy PL1002 (wojewodztwo todzkie oprocz najwiekszych

miast) ze wzgledu na poziom zanieczyszczenia powietrza

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
Dwutlenek siarki A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Dwutlenek azotu A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM10 C przekraczajgcy poziom docelowy
Pyt zawieszony PM2,5 C1 przekraczajgcy poziom docelowy
Otéw w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzen A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Tlenek wegla A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Arsen w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzo(a)piren w pyle PM10 C przekraczajgcy poziom docelowy
Kadm w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Nikiel w pyle PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Ozon A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

Zrédto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie £6dzkim — raport wojewddzki za 2022 r.”.

Jak wynika z powyzszej tabeli, w strefie PL1002 stezenia pytu zawieszonego PM2,5;
pytu zawieszonego PM10 oraz benzopirenu w pyle PM10 przekraczaty poziom docelowy, pod-
czas gdy stezenie innych szkodliwych substancji miescito sie w dopuszczalnych przedziatach.

Gtéwnymi czynnikami wptywajgcymi na emisje zanieczyszczen powietrza w wojewddz-
twie todzkim oraz w Tomaszowie Mazowieckim sg zdarzenia spowodowane dziatalno$cig
cztowieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:

* punktowg — z zaktaddw przemystowych, energetycznych i komunalnych, w ktérych emi-
sja wystepuje miejscowo gtéwnie z proceséw spalania oraz technologicznych;

= powierzchniowg — komunalno-bytowg — z obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednoro-
dzinnej z rozproszonymi indywidualnymi zrédtami ciepta;

» liniowg — z transportu drogowego i kolejowego;

= ze zrédet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;

* niezorganizowang — wynikajacg z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.
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Wptyw na stezenie zanieczyszczen w powietrzu majg tez zjawiska meteorologiczne,
w tym inwersja termiczna. Wptywa ona na kumulowanie sie zanieczyszczen w dolnej, przy-
powierzchniowej warstwie atmosfery. Innymi zjawiskami sg opady oraz predko$¢ wiatru i
wystepowanie gwattownych podmuchdéw, zwiekszajacych stezenie pytu.

Zanieczyszczenia powietrza na terenie miasta pochodzg z kilku podstawowych grup
zrodet: komunikacji (gtdwnie transportu samochodowego), zaktadéw przemystowych oraz
niskiej emisji (lokalnych palenisk i kottowni).

Na wielko$¢ emisji punktowej oraz powierzchniowej istotnie wptywajg lokalne warunki
meteorologiczne, wydajnos¢ zrodet emisji zanieczyszczen oraz sprawnos¢ zainstalowanych
instalacji oczyszczajgcych.

Istotng role odgrywa przede wszystkim $redniodobowa temperatura zewnetrzna powie-
trza. W miesigcach jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje sie znaczny
wzrost emisji zanieczyszczen. Wzrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecow
grzewczych w gospodarstwach domowych, ktére sg gtdwnym emitentem zanieczyszczen
niskiej emisji, czyli zachodzacej na wysokosci mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W
procesach spalania w gospodarstwach domowych najwiekszy wptyw na poziom emisji ma
rodzaj stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobér parametréw spalania.
Najwiekszg emisjg charakteryzujg sie piece spalajgce niskiej klasy na paliwo state. Powodem
znaczacej niskiej emisji sg takze silniki spalinowe, podczas krétkich tras przejazdu. Okresowe
wzrosty zanieczyszczen wynikajg takze z uzytkowania silnikdw spalinowych, napedzajacych
wiekszo$¢ eksploatowanych w miescie pojazdéw. W okresie jesienno-zimowym, w niskiej
temperaturze, emitujg one wiecej zanieczyszczen — ze wzgledu na konieczno$¢ stosowania
bogatszej mieszanki oraz intensywniej zachodzace spalanie niecatkowite.

Wielko$¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazdéw spalinowych
oraz rodzaju zastosowanego napedu. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od ilosci
i rodzaju spalanego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, doda-
tek AdBlue stosowany w katalizatorach SCR, filtry czastek statych DPF). Emisja zanieczysz-
czen przez pojazdy spalinowe ograniczana jest poprzez wprowadzanie od 1993 r. coraz wyz-
szych norm czystosci spalin EURO, wymaganych dla nowych pojazdéw.

W tabeli 8 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla ciezkich

pojazdow uzytkowych.
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Tab. 8. Wartosci graniczne emisji szkodliwych skiadnikow spalin wg norm
europejskich dla ciezkich pojazdow uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] Emisja [m™]
PM
Norma co HC NOx .
. (masa czastek | Czastki state
(tlenek wegla) | (weglowodory) | (tlenki azotu)
statych)
EURO I 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 -
EURO II 4,0 1,1 7,0 0,25/0,15 -
EURO III 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO 1V 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 1.09.2023 r.

Obecnie wymagania norm EURO dotyczg emisji zanieczyszczen z napeddw wiekszosci
uzytkowanych pojazdéw, w tym autobuséw, ciggnikéw i maszyn samobieznych. Badanie emi-
sji spalin emitowanych z pojazdu odbywa sie w standardowym cyklu, obecnie zblizonym do
rzeczywistych warunkow jego uzytkowania (cykl WLTP?®). Norma emisji spalin wymagana dla
danego pojazdu okresla jak bardzo jego praca wptywa na stan jakosci powietrza.

Oddziatywanie na $rodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej
zalezy od roku produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad
20 lat (w 2000 r. wprowadzono norme EURO III — pierwszg obowigzkowg takze dla autobu-
séw), mogg nie spetiac zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej
eksploataciji.

Wedtug stanu na dzien 15 wrze$nia 2023 r. flota autobuséw wykorzystywanych
do przewozow pasazerow w tomaszowskiej komunikacji miejskiej liczyta 37 pojazddéw.
Wszystkie wyposazone zostaty w silniki spalinowe, zasilane olejem napedowym. W tabeli 9
przedstawiono strukture eksploatowanego w Tomaszowie Mazowieckim taboru autobusowe-
go pod katem spetniania norm czystosci spalin EURO.

Srednia wieku, obliczona dla tych 37 autobuséw, we wrzesniu 2023 r., wyniosta ponad
11 lat. 12 z 37 pojazddéw (32% floty) wyprodukowano przed 2006 r., zas 25 autobusow
(68%) wyprodukowano w 2017 r.

2 WLTP — World Harmonized Light Wehicle Test Procedure (od ang. $wiatowa zharmonizowana proce-
dura badania pojazdéw lekkich).
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Tab. 9. Struktura autobusow tomaszowskiej komunikacji miejskiej w podziale

na normy emisji spalin — stan na 1 wrzesnia 2023 r.

Norma czystosci spalin EURO

Pojazdy Jedn. Razem
I1 I11 1V VI
Liczba autobusow szt. 8 2 2 25 37
Struktura % 22 5 5 68 100

Zrodto: dane MZK.

Pod wzgledem spetnianej normy emisji spalin:
= 8 autobusow (22% floty) — spetniato norme EURO II;
= 2 autobusy (5% floty) — spetniato horme EURO III;
= 2 autobusy (5% floty) — spetniato norme EURO 1V;
= 25 autobuséw (ok. 68% floty) — spetniato norme EURO VI (ponadto wszystkie posiadaty

naped hybrydowy).

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreslone w nim dziata-
nia dazg do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko.
Plan nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziaty -
wacé na $rodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w
Tomaszowie Mazowieckim, nie spowoduje znaczacego oddziatywania na Srodowisko oraz na
obszary Natura 2000 (art. 46 ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1029 ze zm.)).

2.8. Dostep do infrastruktury

transportowej

Podstawowy uktad transportowy Tomaszowa Mazowieckiego tworza:

» droga ekspresowa S8, zakwalifikowana do transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T;

= droga krajowa nr 48, przebiegajacy od drogi ekspresowej S8 ulicami: Ujezdzka, War-
szawskg, Wysoka i Piaskowg, w kierunku Biatobrzegow;

» droga wojewddzka nr 713 przebiegajgca w relacji £ddz — Opoczno przez obszar miasta
od pétnocy, przez centrum, na potudniowy zachdd. Droge te wytyczono ulicami: Ujezdz-
ka, Warszawska, $w. Antoniego, Moscickiego, Mireckiego, Biatobrzeska, Radomska i Opo-
czynska.

W rejonie Piotrkowa Trybunalskiego, okoto 30 km od centrum Tomaszowa Mazowiec-
kiego, droga ekspresowa S8 fgczy sie z autostradg Al, co zapewnia miastu doskonate sko-

munikowanie drogowe z najwazniejszymi ciggami komunikacyjnymi Europy.
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Na obszarze miasta fgczna dtugos$¢ drog wynosi 169,4 km, w tym 3,57 km to drogi
krajowe, 8,78 km — drogi wojewddzkie, 51,2 km — drogi powiatowe, a 105,85 km — drogi
gminne.

Tomaszdw Mazowiecki nie posiada infrastruktury do zarzadzania ruchem pojazdéw
w miescie — nie zostaty do tej pory uruchomione zadne elementy systemu ITS.

Gtéwny uktad transportowy miasta tworza:

» droga krajowa nr 48 relacji Tomaszéw Mazowiecki — Radom. W granicach miasta DK-48
przebiega ulicami: Ujezdzka (od tacznicy na drodze ekspresowej S8 do ul. Warszawskiej),
Warszawska (od ul. Ujezdzkiej do ul. Wysokiej), Wysoka, Piaskowa (od ul. Wysokiej
do granic miasta);

» droga wojewddzka nr 713 relacji £6dz — Opoczno. W granicach miasta przebiega ulicami;
Warszawska (od ul. Ujezdzkiej do rzeki Wolbdrki), sw. Antoniego (od rzeki Wolbdrki
do Domu Handlowego Tomasz), Moscickiego, Mireckiego, Biatobrzeska, Radomska, Opo-
czynska;

= drogi powiatowe, do ktérych zaliczone zostaty ulice: $w. Antoniego, Warszawska (od
ul. Wysokiej do granic miasta), Akacjowa, Polskiej Organizacji Wojskowej, Barlickiego,
Dabrowska, Dzieci Polskich, Dworcowa, Farbiarska, Gtéwna, Graniczna, Gtowackiego,
Joselewicza, Ludwikowska, Lange, Majowa, Mostowa, Popietuszki, Niska, Modrzewskiego,
Mazowiecka, Nowowiejska, Orzeszkowej, Jana Pawia II, Robotnicza, Smugowa, Konstytu-
cji 3 — Maja, Spalska, Szeroka, Sucha, Strzelecka, Grota-Roweckiego, Legiondw, Szczesli-
wa, Hallera, Wawalska, Wiejska, Zacisze, Zawadzka.

Pozostate ulice w granicach Tomaszowa Mazowieckiego stanowig kategorie drég gmin-
nych.

W Tomaszowie Mazowieckim funkcjonuje strefa ptatnego parkowania® — zarzadzana
przez MZK i obejmujgca wybrane ulice w centrum miasta. Aktualny na dzien 1 wrzesnia
2023 r. zasieg strefy przedstawiono na rysunku 3.

Liczba miejsc parkingowych wyznaczonych w obrebie strefy wynosita 724, w tym 39
dla 0s6b z niepetnosprawnosciami. W ciggu drég gminnych zlokalizowane byty 502 miejsca
(27 dla z niepetnosprawnosciami), natomiast w ciggu drdég powiatowych — 222 miejsca (12
dla z niepetnosprawnosciami).

Podstrefy A i B réznig sie wysokoscig optat wnoszonych za parkowanie pojazdéw w dni
robocze w godzinach od 9:00 do 17:00. Optaty mogg by¢ wnoszone w formie zaptaty jedno-

razowej, w tym za pomocg aplikacji mobilnej lub w formie wykupu abonamentu. Ten ostatni

# Ustalona uchwatg nr LIII/465/2017 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 26 pazdzierni-
ka 2017 r., zmieniong uchwatg nr L/371/2021 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 21
pazdziernika 2021 r.
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dostepny jest dla oséb fizycznych zameldowanych na pobyt staty lub czasowy w Tomaszowie
Mazowieckim lub przedsiebiorcédw prowadzacych dziatalno$é na terenie miasta. Optaty abo-
namentowe sg zréznicowane (np. osoby zameldowane na obszarze strefy oraz posiadajgce
Tomaszowskg Karte Duzej Rodziny 3+ za pierwszy pojazd wnoszg zmniejszong optate, a

posiadacze karty parkingowej wnoszg optate symboliczng).
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Rys. 3. Strefa platnego parkowania w Tomaszowie Mazowieckim

Zrédto: spp.tomaszow-maz.pl, dostep: 1.09.2023 r.

Zwolnienie z optat (tzw. optaty zerowe) dotyczy:

= pojazdéw hybrydowych;

» pojazddw nalezacych do osdb niepetnosprawnych lub przewozacych te osoby — w miej-
scach oznaczonych;

» taksowek i autobuséw na wyznaczonych dla nich przystankach lub wyznaczonych miej-
scach postoju;

= motocykli i motorowerdw;

» pojazdéw Strazy Miejskiej, pogotowia wodno-kanalizacyjnego, gazowego, energetyczne-

go, Urzedu Miasta i Prokuratury Rejonowej.
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Na obszarze miasta, wedtug stanu na 1 wrzesnia 2023 r., zlokalizowanych bylo 258
przystankdw, z ktérych wszystkie udostepniano zaréwno dla operatoréw jak i dla przewozni-
kéw. Na 15 przystankach, zlokalizowanych w centralnej czeSci miasta — przy pl. Kosciuszki
oraz ulicach: Jana Pawta II, $w. Antoniego, Warszawskiej, a takze przy dworcu kolejowym,
zainstalowano tablice dynamicznej informacji pasazerskiej. Planowana jest lokalizacja kolej-
nych 10 szt. takich tablic — na przystankach przy ulicach: Dabrowskiej (cmentarz), Ludwi-
kowskiej, Popietuszki, Radomskiej, $w. Antoniego i Warszawskiej.

Przy wybranych przystankach miasto zorganizowato parkingi Bike&Ride. Sg to przy-
stanki przy dworcu kolejowym (petla) oraz przy ulicach: Jana, Opoczynskiej, Sw. Antoniego i
Warszawskiej. Planowane jest urzadzenie kolejnych parkingdw rowerowych przy ul. Frycza-
Modrzewskiego — w rejonie Skansenu Rzeki Pilicy oraz przy ul. Jana Pawia II — w rejonie Grot
Nagdrzyckich.

Czes¢ przystankéw udostepniana jest, na zasadach okreSlonych w ustawie o transpor-
cie drogowym przewoznikom wykonujgcym przewozy w pasazerskim regionalnym transporcie
0sdb. Utrzymanie zasad dostepnosci do przystankéw dla komunikacji miejskiej i transportu
regionalnego nalezy uzna¢ za podstawowg zasade rozwoju transportu publicznego dla obsza-
ru objetego niniejszym planem. Za jedno z zadan planistycznych nalezy ponadto uznac do-
prowadzenie do koordynacji rozktadéw jazdy na przystankach weztowych komunikacji miej-
skiej i regionalnej.

W tabeli 10 przedstawiono wykaz drég dla roweréw w Tomaszowie Mazowieckim. Na-
tomiast na rysunku 4 przedstawiono ich graficzng prezentacje. Zarzadzanie tymi drogami jest

w gestii Zarzadu Drég Powiatowych.

Tab. 10. Wykaz drog i pasow rowerowych w Tomaszowie Mazowieckim

Lp. Relacja/ulica Rodzaj D::‘:(?‘:’]s c Sze[rlc:;osc Nawierzchnia
1 Niebieskie Zroda Cigg pieszo-rowerowy 51 2,5 | kostka betonowa
— Spata

2 | ul. $w. Antoniego* | ciag pieszo-rowerowy 1,1 1,5 | kostka betonowa
3 | ul. Mostowa cigg pieszo-rowerowy 0,5 2,5 | kostka betonowa
4 | ul. Wandy Panfil Cigg pieszo-rowerowy 1,1 2,5 | kostka betonowa
5 | ul. Jana Pawla II Cigg pieszo-rowerowy 0,8 3,5 | kostka betonowa
6 | ul. Jana Pawla II droga dla roweréw 2,3 2,5 | asfalt

7 | ul. Nagérzycka Cigg pieszo-rowerowy 1,1 2,4 | kostka betonowa
8 | ul. Pitsudskiego Cigg pieszo-rowerowy 0,5 5,0 | kostka betonowa
9 | ul. Barlickiego Ciag pieszo-rowerowy 0,7 2,5 | kostka betonowa
10 | ul. Ludwikowska Ciag pieszo-rowerowy 1,0 3,0/4,5 | kostka betonowa
11 | ul. Smugowa pas ruchu dla roweréw 0,3 1,5 | asfalt
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Lp. Relacja/ulica Rodzaj D::ll'(i:’; c Sze;;l;osc Nawierzchnia

12 | ul. Smugowa Cigg pieszo-rowerowy 0,2 3,5 | kostka betonowa

13 | ul. Legionéw Cigg pieszo-rowerowy 0,6 2,5/3,5 | kostka betonowa

14 Et;éi;?::o/ Grota Cigg pieszo-rowerowy 1,1 3,0/3,5 | kostka betonowa

15 | ul. Dzieci Polskich Ciag pieszo-rowerowy 0,8 3,5 | kostka betonowa

16 | ul. Milenijna droga dla roweréw 1,3 b/d | kostka betonowa
Ogotem 18,5

* — cigg pieszo-rowerowy dwustronny.

Zrédto: dane Zarzadu Drég i Utrzymania Miasta w Tomaszowie Mazowieckim.

Tt

Legenda

e CigQ pi€SZO-rowerowy

i = pas ruchu dla roweréw B
= droga dla roweréw
D@ liczba porzadkowa z tabeli

Rys. 4. Sie¢ drog dla rowerow w Tomaszowie Mazowieckim

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Tomaszowa Mazowieckiego,

podktad mapowy: www.openstreetmap.org.
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Na obszarze miasta urzadzone sg liczne drogi dla rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe.
Najdtuzsze z nich, to ciggi prowadzace wzdtuz ulic:
= éw. Antoniego — taczacy centrum miasta z rezerwatem ,Niebieskie Zrodta”;

» Jana Pawia II — w kierunku Zalewu Sulejowskiego;
= Spalskiej — w kierunku Spaty i Inowtodza.

Uzupetnieniem sieci drogowej jest transport kolejowy. Przez obszar miasta przebiegajg
linie kolejowe:
= nr 25 todz Kaliska — Debica, zelektryfikowana dwutorowa;

» nr 22 Tomaszow Mazowiecki — Radom, zelektryfikowana, jednotorowa;
» nr 53 Tomaszéw Mazowiecki — Spata, jednotorowa — wykorzystywana sezonowo.

Na obszarze miasta zlokalizowana jest stacja Tomaszéw Mazowiecki oraz przystanek
Tomaszow Mazowiecki Biatobrzegi. Ruch pasazerski w kierunkach do todzi, Opoczna i Rado-
mia ma znaczenie regionalne i miedzywojewddzkie. Dworzec kolejowy jest zlokalizowany we
wschodniej czesci miasta, w sgsiedztwie strefy przemystowej. W poblizu dworca kolejowego
znajduje sie dworzec autobusowy. Odlegtos¢ dworca od centralnego placu Kosciuszki, na
ktorym usytuowane sg takze stanowiska odjazdowe autobuséw regionalnych i dalekobiez-
nych, wynosi ok. 3 km.

W obstugiwanej tomaszowskg komunikacjg miejska gminie Ujazd zlokalizowane sg na-
tomiast trzy przystanki kolejowe — w Skrzynkach, Wyknie i w Zaosiu (kierunek Koluszki).

Organizatorem regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich w kierunkach: Ko-
luszki, £6dz i Opoczno jest Marszatek Wojewddztwa tddzkiego. Relacje te obstugiwane sg
przez £bdzkg Kolej Aglomeracyjng sp. z 0.0. oraz Polregio sp. z 0.0., na podstawie umoéw
zawartych z Zarzagdem Wojewddztwa todzkiego.

Wiascicielem dworca kolejowego oraz podmiotem odpowiedzialnym za infrastrukture
kolejowa na terenie miasta, a takze za koordynacje rozktaddw jazdy pociggéw, jest firma
PKP Polskie Linie Kolejowe SA. Dworzec obstuguje, poza osobowymi pasazerskimi przewoza-
mi regionalnymi, takze przewozy o znaczeniu krajowym — w relacjach do: Gdyni, Kotobrzegu,
Krakowa, Krynicy-Zdréj, Szczecina, Zakopanego i Zielonej Gory, wykonywane przez PKP In-
tercity SA.

Marszatek Wojewddztwa tddzkiego od II potowy 2019 r. stat sie organizatorem linii
autobusowych w publicznym transporcie zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej,
0 znaczeniu ponadpowiatowym. W 2023 r. uruchomiono 42 linie autobusowe. Przewozy te
realizowane sg z doptatg z budzetu panstwa z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych
(FRPA).
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W ramach przewozdw wojewoddzkich z doptatg z FRPA uruchomiono w 2023 r. nastepu-
jace linie obejmujgce swoimi trasami Tomaszow Mazowiecki:
= nr 1 w relacji Tomaszow Mazowiecki — Stawno — Opoczno, obstugiwana przez PKS w
Opocznie sp. z 0.0.;

= nr 5w relacji Tomaszéw Mazowiecki — Bukowiec nad Pilicg — Opoczno, obstugiwana przez
PKS w Opocznie sp. z 0.0.;

= nr 21 w relacji Tomaszéw Mazowiecki — Chociw — Rawa Mazowiecka, obstugiwana przez
PKS w Tomaszowie Mazowieckim sp. z 0.0.;

= nr 22 w relacji Tomaszéw Mazowiecki — Zelechlinek — Rawa Mazowiecka, obstugiwana
przez PKS w Tomaszowie Mazowieckim sp. z 0.0.;

» nr 23 w relacji Tomaszéw Mazowiecki — Wegrzynowice — Gtuchdw — Brzeziny, obstugiwa-
na przez PKS w Tomaszowie Mazowieckim sp. z 0.0.;

= nr 24 w relacji Tomaszéw Mazowiecki — Bedkéw — Czarnocin, obstugiwana przez PKS
w Tomaszowie Mazowieckim sp. z 0.0.;

= nr 25 w relacji Tomaszéw Mazowiecki — Gapinin — Brudzewice, obstugiwana przez PKS
w Tomaszowie Mazowieckim sp. z 0.0.

Autobusy wymienionych linii zatrzymujg sie na wybranych przystankach w mieScie —
na trasie przez centrum do dworca autobusowego.

Regularne przewozy pasazerdow w drogowym publicznym transporcie zbiorowym reali-
zowane sg takze przez przewoznikdw komercyjnych, na podstawie otrzymanych zezwolen.

Urzad Miasta w Tomaszowie Mazowieckim wydat zezwolenia na wykonywanie przewo-
zbw pasazerskich na liniach regularnych nastepujgcym podmiotom gospodarczym:
= P.H.U. ,DAWID"” Anna Gruchata z Piotrkowa Trybunalskiego;
= ,EUROBRUK"” FIRMA MARUSIK Jarostaw Marusik z Ujazdu;

» Karpbus Marcin Karp z Macznika;
» Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowo-Ustugowe ,Paul” Marian Gtowa ze Smardzewic.

W ramach pofaczen komercyjnych dowozeni s3 do Tomaszowa Mazowieckiego pasaze-
rowie z okolicznych miejscowosci (Chorzecin, Godaszewic, Niewiadowa, Smardzewic i Ujaz-
du).

Podstawowym przewoznikiem obstugujgcym przewozy podmiejskie i w pewnej czesci
wewnatrzmiejskie, jest PKS w Tomaszowie Mazowieckim sp. z o0.0. Firma ta zarzadza dwor-
cem autobusowym zlokalizowanym przy ul. Dworcowej — w sasiedztwie dworca kolejowego.
Z dworca autobusowego realizowane sg kursy podmiejskie i dalekobiezne, wykonywane tak-

ze przez innych przewoznikdéw.

66



ublic I3 . . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim

W poblizu dworca kolejowego i w bezposrednim sgsiedztwie dworca autobusowego
zlokalizowane sg takze przystanki innych przewoznikdw, realizujgcych przewozy regionalne
i miedzywojewddzkie.

Zespdt dworcow kolejowego i autobusowego, wraz z przystankami i parkingami przy
ulicy Dworcowej, stanowi wazny wezet integracyjny réznych srodkdw transportu.

Obiekt dworca autobusowego oddalony jest od centrum miasta o ok. 3 km, trasy ko-
mercyjnych linii podmiejskich poprowadzone sg wiec z dworca przez centrum miasta, z kilko-
ma przystankami wyznaczonymi w obszarach koncentracji zrédet i celdw ruchu.

Z przystankdow w centrum korzystajg takze inni przewoznicy — w wiekszosci z pl. Ko-
Sciuszki.

2.9. Zrédta ruchu

Wg stanu na dzien 1 wrzesnia 2023 r., poza miastem TomaszOw Mazowiecki ustugi
komunikacji miejskiej realizowane byty w ramach porozumien na obszarze gmin: Inowtddz,
Lubochnia, Tomaszéw Mazowiecki oraz Ujazd, a takze na terenie miasta i gminy Wolbdrz.

Gtownymi zrédtami i celami ruchu, determinujgcymi zatozenia niniejszego planu zrow-
nowazonego rozwoju transportu zbiorowego, s3: rozmieszczenie skupisk mieszkalnych, szkot
i uczelni wyzszych oraz miejsc pracy.

Na obszarze obstugiwanym tomaszowskim transportem publicznym gtéwne zZrédia i
cele ruchu stanowig najwieksze skupiska mieszkaniowe, wsrod ktérych to osiedla:
= Obroncéw Tomaszowa z 1939 r. — ul. Zawadzka;

» Tysigclecia — ul. Karpaty, Nowy Port i Strzelecka;
» Zielone.

W tabeli 11 wymieniono lokalizacje placéwek oswiatowych w Tomaszowie Mazowieckim

— stan na rok szkolny 2023/2024 r.

Tab. 11. Lokalizacja placowek oswiatowych w Tomaszowie Mazowieckim
— stan na rok szkolny 2023/2024

Nazwa placowki oswiatowej Adres u';::::::’v
Niepubliczne Przedszkole ,Bartek” ul. Stowackiego 8/10 58
Niepubliczne Przedszkole Basia ul. Lewa 10 77
Niepubliczne Przedszkole Entliczek Pentliczek ul. Bohateréw 14 Brygady 17 26
Niepubliczne Przedszkole Ninka ul. Browarna 11/13 21
Przedszkole , Tomaszek” ul. Sosnowa 62/70 104
Przedszkole Integracyjne ,Iskiereczki” ul. Grunwaldzka 13/15 40
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e e . Liczb
Nazwa placowki oswiatowej Adres |cz_ ’a
uczniow
Przedszkole Niepubliczne ,Bajeczka” ul. Smugowa 6a 37
Przedszkole Niepubliczne ,Promyczek” ul. Zwirki i Wigury 3 70
Przedszkole Nr 10 w Tomaszowie Mazowieckim ul. Wawalska 24 56
Przedszkole Nr 11 w Tomaszowie Mazowieckim ul. Farbiarska 51/57 102
Przedszkole Nr 12 w Tomaszowie Mazowieckim ul. Kombatantow 1/3 150
Przedszkole Nr 14 w Tomaszowie Mazowieckim ul. May'a 6/8 133
Przedszkole Nr 16 w Tomaszowie Mazowieckim ul. Niemcewicza 50/56 98
Przedszkole Nr 17 w Tomaszowie Mazowieckim ul. Warszawska 103A 100
Przedszkole Nr 19 w Tomaszowie Mazowieckim ul. Strzelecka 14 122
P kole Nr 2 im. Marii K kiejw T i
rzedsz. o<_a r 2 im. Marii Kownackiej w Tomaszowie ul. Czarnieckiego 12/14 98
Mazowieckim
Przedszkole Nr 20 w Tomaszowie Mazowieckim ul. gen. Sikorskiego 6a 113
Przedszkole Nr 5 w Tomaszowie Mazowieckim ul. Niska 20A 96
Przedszkole Nr 7 w Tomaszowie Mazowieckim ul. Jatowcowa 6 117
Przedsz.kole': Nr 9 im. Jana Pawia II w Tomaszowie ul. Robotnicza 30 39
Mazowieckim
Przedszkole Zielony Gaj ul. Ks. J. Popietuszki 1A/3 102
Archidiecezjalna Katolicka Publiczna Szkota Podstawo-
wa w Tomaszowie Mazowieckim im. $w. Maksymiliana | ul. Glowackiego 11 127
Marii Kolbego
Katolicka Szkota Podstawowa im. Niepokalanego Ser-
ca Naj$wietszej Maryi Panny Krolowej Polski ul. Warszawska 95/97 25
i $w. Ojca Pio w Tomaszowie Mazowieckim
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy im. Marii .
. M 1/13 98
Grzegorzewskiej Szkota Podstawowa ul. Majowa 1/
Szkota Podst Nr 1 im. Aleksandra Kaminski
zkota Po sgwowa r @ eksandra Kaminskiego ul. May'a 11/13 835
w Tomaszowie Mazowieckim
Szkota Podstawowa Nr 3 im. Jézefa Pitsudskiego
: 20 g al. Pitsudskiego 42/46 348
w Tomaszowie Mazowieckim
Szkota Podstawowa Nr 6 w Tomaszowie Mazowieckim | ul. Gminna 5/9 328
Szkota Podstawowa Nr 7 w Tomaszowie Mazowieckim | ul. Ludwikowska 113/115 218
Szkota Podstawowa Nr 8 w Tomaszowie Mazowieckim | ul. Stolarska 21/27 303
Szkota Podst Nr9im. Ks. Jana T kie
zkota Pods éwowa r |. s. Jana Twardowskiego ul. Jatowcowa 8 266
w Tomaszowie Mazowieckim
Szkota Podst Nr 10 im. T kich
z. oa?. ods’awowa r10 m omas.zow_s ic ul. Ostrowskiego 14 679
Olimpijczykéw w Tomaszowie Mazowieckim
Szkota Podstawowa Nr 11 w Tomaszowie Mazowiec- | ul. $w. Antoniego 43/45 515
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B TV E e . Liczb
Nazwa placowki oswiatowej Adres |cz_ ’a
uczniow
kim
Szkota Podstawowa Nr 12 im. Jana Pawta II
ul. Wiejska 29/31 439
w Tomaszowie Mazowieckim
SZ|$0+a Podstawowa Nr 13 Pomn.lk Ty5|acl_eC|a. ul. Niemcewicza 50/56 398
Panstwa Polskiego w Tomaszowie Mazowieckim
Szkota Podst Nr 14 im. Orfa Biak
2kora Fodstawowa fr 1% Im. Lria Blatego ul. Stowackiego 32/42 268
w Tomaszowie Mazowieckim
Szkota .Pod_stawowa Tomek w Tomaszowie ul. Sosnowa 62/70 297
Mazowieckim
ILi Ogodlnoksztat im. Jarost
iceum .go noksztatcace |m aros gwa. ul. Moécickiego 22/24 290
Dabrowskiego w Tomaszowie Mazowieckim
II Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Stefana Zeromskiego | ul. Jatowcowa 10 536
III Li Ogodlnoksztak im. Ptk. Stanist
. |ceurrT golnoksztatcace im anistawa ul. Nadrzeczna 17/25 565
Hojnowskiego
Liceum Ogolnoksztatcace Dla Dorostych ,,Zak" ul. Farbiarska 4 191
Liceum OgdlInoksztatcgce Thomas ul. Sosnowa 62 162
Liceum Sztuk Plastycznych ul. Strefowa 3 158
Z Li 5lnoksztat Dla Dorostych ,
aoczne |cel_Jm 0Ogd n.o s;ta cace Dla Dorostyc ul. éw. Antoniego 29 109
w Tomaszowie Mazowieckim
Branzowa Szkota I Stopnia ul. Tkacka 11 56
Branzowa Szkota I Stopnia Nr 2 ul. $w. Antoniego 57/61 84
Branzowa Szkofa I Stopnia Nr 3 ul. Legionow 47 347
Specjalny Oérgc!ek SzI_<oIno—Wychowawc.zy im. Marii | ul. Majowa 1/13 19
Grzegorzewskiej Branzowa Szkota Specjalna I Stopnia
Technikum Nr 1 ul. $w. Antoniego 29 1156
Technikum Nr 2 ul. $w. Antoniego 57/61 560
Technikum Nr 3 ul. Legionow 47 297
Technikum Nr 5 ul. Strefowa 3 366
Technikum Nr 6 w Tomaszowie Mazowieckim ul. Nadrzeczna 17/25 185
Panstw.owaf Szkota Muzyczna I St. w Tomaszowie ul. Zapiecek 8 147
Mazowieckim
Panstw Szkota M IISt.wT i
ans .owaf zkofa Muzyczna w Tomaszowie ul. Zapiecek 8 34
Mazowieckim
Szkota Policealna Centrum Nauki I Biznesu ,,Zak" ul. Farbiarska 4 288
kofa Policealna M Zak" w T i
Szko a. 0 |<_:ea na Medyczna ,,Zak" w Tomaszowie ul. Farbiarska 4 63
Mazowieckim
Szkota Policealna Mrowinski w Tomaszowie ul. $w. Antoniego 29 205
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B TV E e . Liczba
Nazwa placowki oswiatowej Adres ! z_,
uczniow
Mazowieckim
Szkofa Pollcefalna Ople!(l M.edyczne] . Zak ul. Farbiarska 4 190
w Tomaszowie Mazowieckim
kota Policeal Wojewd ,
S% oa_ olicealna Samor.zqdu O].eW(-)dtha ul. éw. Antoniego 47 106
tdodzkiego w Tomaszowie Mazowieckim

Zrédto: dane Rejestr Szkét i Placowek Oéwiatowych rspo.men.gov.pl, dostep: 1.09.2023 r.

W 2023 r. w Tomaszowie Mazowieckim dziatata jedna uczelnia wyzsza — Uniwersytet
todzki — Filia w Tomaszowie Mazowieckim.

Poza placowkami o$wiatowymi do najwazniejszych zrédet ruchu, do ktérych dostep
powinna zapewni¢ komunikacja miejska sg urzedy, szpitale, zaktady opieki zdrowotnej, po-
sterunki Policji i Strazy Miejskiej oraz najwieksze zaktady pracy.

Wsrod elementdw, ktdre wptywajg na mobilno$¢ mieszkancdw miast, wazng role od-
grywajg takze obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje
uzytecznosci publicznej.

Wsrdd gtéwnych obiektéw w Tomaszowie Mazowieckim, ktore wptywajg na mobilnosé
mieszkancdw i majg charakter ruchotworczy, nalezy wymienic:

» urzedy:
— Urzad Miasta w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 10/16;
— Urzad Gminy Tomaszéw Mazowiecki, ul. Prezydenta Ignacego Moscickiego 4;
— Starostwo Powiatowe w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Sw. Antoniego 41;
— Powiatowy Urzad Pracy w Tomaszowie Mazowieckim, ul. $w. Antoniego 41;
— Powiatowy Inspektorat Weterynarii w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Orzeszkowej
15/19;
— Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Majo-
wa 1/13;
— Zarzad Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim, ul. $w. Antoniego 41;
— Zakfad Ubezpieczen Spotecznych Oddziat w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Prezydenta
Ignacego Moscickiego 40/42;
— Urzad Skarbowy w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Mireckiego 37;
— Sad Rejonowy w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Prezydenta Ignacego Moscickiego 9;
» kina, muzea i inne instytucje kultury, placéwki oswiatowe:
— kino Helios, ul. Warszawska 1;

— Muzeum w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 11/15;
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— Skansen Rzeki Pilicy, ul. Modrzewskiego 9/11;
— Groty Nagorzyckie, ul. Pod Grotami 2/6;
— Tomaszowskie Centrum Sportu sp. z 0.0., ul. Strzelecka 24/26;
— Stadion Miejski im. Braci Gadajow, ul. Nowowiejska 9/27;
» gszpitale, opieka zdrowotna i pomoc spoteczna:
— Tomaszowskie Centrum Zdrowia, ul. Jana Paw{a II 35;
— Specjalistyczny Szpital Onkologiczny, ul. Jana Pawta II 35;
— Zaktad Ustug Medycznych ,Medrom” sp. z 0.0., ul. Partyzantow 4;
— Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Artdentis s.c., ul. Zapiecek 16;
— NZOZ Przychodnia Lekarska ,, Tom-Med”, ul. Jana Pawta II 6;
— Oérodek Medycyny Pracy, ul. Graniczna 63;
= centra handlowe, targowiska:
— Galeria Tomaszow, ul. Warszawska 1;
— Galeria Bulwary, ul. Legionéw 21/23;
— Targowisko Miejskie, pl. Narutowicza.

Jednostkami organizacyjnymi a zarazem najwazniejszymi obiektami uzytecznosci pu-
blicznej poza Miastem na terenie obstugiwanym przez tomaszowska komunikacje miejska sg:
= w gminie Inowtddz:

— Urzad Gminy w Inowtodzu, ul. Spalska 2, Inowtddz;
— Publiczna Szkota Podstawowa w Brzustowie, Brzustéw 1;
— Publiczna Szkota Podstawowa w Inowtodzu, ul. Spalska 5, Inowtddz;
— Gminne Centrum Kultury, ul. Zamkowa 7, Inowtddz;
* w gminie Lubochnia:
— Urzad Gminy, ul. Tomaszowska 9, Lubochnia Dworska;
—  Zespot Szkolno-Przedszkolny w Lubochni, ul. £édzka 19, Lubochnia;
— Publiczna Szkota Podstawowa w Glinniku, Glinnik 48A;
— Gminne Centrum Kultury i Biblioteka Publiczna w Lubochni, ul. Tomaszowska 6, Lu-
bochnia Dworska;
— Gminny Os$rodek Pomocy Spotecznej w Lubochni, ul. Tomaszowska 9, Lubochnia
Dworska;
— Zakiad Ustug Komunalnych w Lubochni, ul. Tomaszowska 9, Lubochnia Dworska;
— Centrum Ustug Wspdlnych Gminy Lubochnia, ul. Tomaszowska 9, Lubochnia Dwor-
ska;
= w gminie Ujazd

— Urzad Gminy, pl. Kosciuszki 6, Ujazd;
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Gminny Os$rodek Kultury w Ujezdzie, Osiedle Niewiadow 43;

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Ujezdzie, Osiedle Niewiaddw bl. 8 lok. B;
Gminny Os$rodek Sportu i Rekreacji w Ujezdzie, ul. Rokicinska 6, Ujazd;

Gminny Zespdt Ochrony Zdrowia w Ujezdzie, ul. Parkowa 4, Ujazd;

Przedszkole Samorzadowe w Osiedlu Niewiaddw, Osiedle Niewiadow 27;

Przedszkole Samorzagdowe w Ujezdzie, ul. Koscielna 24, Ujazd;

Szkota Podstawowa im. Obroncow Westerplatte w Ujezdzie, ul. Rokicinska 6, Ujazd;
Szkota Podstawowa w Osiedlu Niewiaddw im. Polskich Olimpijczykdw, Osiedle Niewia-
déw 27;

Zaktad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Niewiadowie, Osiedle Niewiadow
bl. 8 lok. B;

= w gminie Tomaszéw Mazowiecki:

Gminna Biblioteka Publiczna w Smardzewicach, ul. Gtdwna 16/18, Smardzewice;
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej, ul. Prezydenta Ignacego Moscickiego 4, Toma-
szOw Mazowiecki;

Gminny Zakfad Komunalny, ul. Prezydenta Ignacego Moscickiego 4, Tomaszow Mazo-
wiecki;

Publiczne Przedszkole w Wawale, ul. Tomaszowska 2, Wawat;

Szkota Podstawowa im. Jana Pawia II w Zawadzie, Zawada 249/255;

Szkota Podstawowa w Chorzecinie, Chorzecin 75;

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Smardzewicach, ul. Gtdwna 10, Smardzewice;

Zespot Szkot w Komorowie, ul. Tomaszowska 1, Komorow;

Zespot Szkot w Wiadernie, Wiaderno 1;

= w miescie i gminie Wolbdrz:

Urzad Miejski, pl. Jagietty 28, Wolbdrz;

Wolborskie Centrum Kultury, ul. Modrzewskiego 15, Wolborz;

Miejska Biblioteka Publiczna, ul. Modrzewskiego 15, Wolbdrz;

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej, ul. Sportowa 7, Wolborz;

Szkota Podstawowa im. Wiadystawa Jagietty, ul. Modrzewskiego 105, Wolbdrz;
Szkota Podstawowa im. Jana Pawla II, Komorniki 99;

Szkota Podstawowa im. Stefana Zeromskiego, Golesze Duze 27;

Przedszkole Samorzadowe, ul. Mickiewicza 13, Wolbodrz.
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2.10. Plany zrownowazonego roz-

woju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-
dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym” ¥

, sktadajacy sie z czesci tekstowej oraz czesci graficznej, okresla-
ny dalej planem ministra ds. transportu.

Obowigzujgcym planem jest takze ,Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Pu-
blicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa tddzkiego do roku 2020 z perspektywg
do roku 2030™", uchwalona przez Sejmik Wojewddztwa tddzkiego w dniu 20 grudnia 2022
r., okreslany dalej planem wojewddzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu, przedstawiono na rysunku 5.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytgcznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odroznieniu od poprzednich plandéw — przygotowywanych w kilku scenariuszach.

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) w 2020 r. zostata okreslona na 47,1 min pociggokilometréw,
przy przewozie 25,2 min pasazerow. Niska wielkoS¢ przewozdw pasazerow w 2020 r. jest
jednym ze skutkdw pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zakfada znaczacy
wzrost pracy eksploatacyjnej objetej dofinansowaniem — do poziomu 60,8 min pociggokilo-
metrow w 2025 r. i 93,7 min pociggokilometrow w 2030 r. (wzrosty odpowiednio o 29 i
99%). Szacowana liczba przewozonych pasazerow ma w 2025 r. osiggng¢ 40,7 min, a w
2030 r. — 74,3 min (wzrosty odpowiednio o0 62 i 195%).

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zato-
zen stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkdéw pandemii oraz z pozy-
tywnych efektéw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia po-
taczen na gtdwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Ko-

munikacyjnego, zaplanowanej na lata 2021-2027.

% Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020
r., poz. 2328).

3t Aktualizacja Planu zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddz-
twa todzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030" uchwalona przez Sejmik Wojewoddztwa
tbédzkiego, Uchwatg nr LI/605/22 z dn. 20.12.2022 r., Dziennik Urzedowy Wojewddztwa tédzkiego nr
2023.551, ogtoszony 20.01.2023 r.
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Rys. 5. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewodzkich

i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

Plan zaktada, ze ponad potowe potaczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maja
stanowic pociggi uruchamiane codziennie.

Dworzec kolejowy Tomaszdéw Mazowiecki uznano w planie ministra ds. transportu jako
kolejowy punkt postojowy do obstugi codziennych potgczen miedzywojewddzkich.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 25 na odcinku Koluszki —
Tomaszow Mazowiecki — Drzewica uruchamianie od 8 do 11 par pociggdw codziennych
w okresie modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego oraz do lat 2026/2027, z kolei w
latach 2028/029 uruchamianie od 12 do 15 par pociggéw, a jako stan pozadany w 2030 r. —
od 16 do 19 par pociggéw.
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Jako skomunikowania pozadane — kierunki komplementarne wobec planowanej sieci
pofaczen miedzywojewddzkich wskazano w Planie potgczenia Tomaszowa Mazowieckiego z:
Koluszkami, Radomiem, Opocznem i Skarzysko-Kamienna.

W planie wojewddzkim sie¢ potgczen zostata zaplanowana w trzech wariantach: pod-
stawowym, uzupetniajgcym I i uzupetniajgcym II.

W wariancie podstawowym planu wojewddzkiego zaplanowano spdjng sie¢ kolejowa
(w ujeciu wojewddzkim), tgczacy stolice powiatdw z todzig, jako gtdwnym osrodkiem woje-
waddztwa tddzkiego oraz ewentualng realizacje wybranych potaczen bezposrednich pomiedzy
osrodkami powiatowymi w granicach wojewddztwa tédzkiego.

Wariant uzupetniajacy I rozszerzony zostat o odcinki sieci kolejowej przedtuzone do
granicy wojewodztwa tddzkiego. Uruchomienie takich przewozéw uzalezniono od zawarcia
odpowiednich porozumien lub uzgodnien z sasiadujgcymi wojewddztwami oraz dostepnosci
$rodkow finansowych samorzadu wojewddztwa, w kierunkach:

»  }ddz - Sieradz/granica wojewodztwa i dalej Wroctaw/Poznan;

»  £ddz — Kutno/granica wojewddztwa i dalej Torun;

»  t6dz — Tomaszow Mazowiecki — Opoczno/granica wojewoddztwa i dalej Skarzysko-
Kamienna;

»  }ddZ - Piotrkéw Trybunalski — Radomsko/granica wojewddztwa i dalej Czestochowa;

»  }ddZ - towicz/granica wojewddztwa i dalej Warszawa;

»  tddZz — Koluszki — Tomaszow Mazowiecki — Drzewica/granica wojewodztwa i dalej Ra-
dom;

»  }ddZ — Tomaszéw Mazowiecki — Spata;

=  Kutno — granica wojewddztwa i dalej Ptock;

=  Kutno — granica wojewddztwa i dalej Konin;

»  Wielun — Wieruszéw/granica wojewddztwa i dalej Kepno;

=  Wielun — granica wojewddztwa i dalej Tarnowskie Gory;
a po zapewnienia odpowiedniej infrastruktury kolejowej przez Zarzadce Infrastruktury:

»  tddZ — Zdunska Wola — Chorzew Siemkowice — Wielun — Wieruszéw/granica wojewodz-
twa i dalej Kepno;

»  }ddzZ — Zdunska Wola — Chorzew Siemkowice — Biata Pajeczanska/granica wojewddztwa i
dalej Czestochowa;

»  £4dz - Piotrkdw Trybunalski — Betchatdw;

=  Belchatdw — linia kolejowa nr 131.

Sie¢ planowanych potgczen kolejowych podstawowych oraz uzupetniajgcych przedsta-

wiono na rysunku 6.
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FOTENCJALNE WEZLY LACZACE KDLEJOWA SIEC WOUEWODZKA Z SIECIAMI NIZSZEGO SZCZEBLA
| ® | poosTawowe

n]
| | PLanowaNE

WEZLY WSKAZANE W PLANIE KRAJOWYM JAKD POTENCJANE WEZLY PRZESIADKOWE
I_: WEZLY PRZESIADKOWE SIECI KRAJOWE.

PLANOWANA SIEC

: WARIANT PODSTAWOWY | POLACZENIA KOLEJOWE )

1

WARIANT UZUPELMIAJACY | | POLACZENIA KOLEJOWE |

- WARIANT UZUPELNIAJACY | [ POLACZENIA KOLEJOWE - W PRZYPADKU ZAPEWNIENLA
| ODPOWIEDNIEJ INFRASTRUKTURY KOLEJOWE) PRIEZ ZARZADCE INFRASTRUKTURY |

Rys. 6. Siec polaczen w wojewodzkich przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym

Zrédto: ,Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Woje-
wddztwa tddzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030”, str. 27,
Dz. Urz. Woj. tddzkiego z 2023 r., poz. 551.

W wariancie uzupetniajgcym II zapisano w planie wojewddzkim dodatkowa mozliwos¢
rozszerzenia wariantu podstawowego i uzupetniajgcego I — poprzez uruchomienie autobuso-
wych wojewddzkich przewozow pasazerskich w wybranych relacjach.

W wariancie uzupetniajgcym II przewidziano nastepujace linie autobusowe w relacjach
do i z Tomaszowa Mazowieckiego:

»  Tomaszédw Mazowiecki — Chociw — Rawa Mazowiecka;
»  Tomaszdéw Mazowiecki — Zechlinek — Rawa Mazowiecka;

=  Tomaszéw Mazowiecki — Gtuchéw — Brzeziny;
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= Tomaszéw Mazowiecki — Bedkéw — Czarnocin;
»  Brudzewice — Gapinin — Tomaszéw Mazowiecki;
=  Opoczno — Stawno — Tomaszow Mazowiecki;
=  Opoczno — Bukowiec nad Pilica — Tomaszéw Mazowiecki;
a takze na innych liniach pomiedzy co najmniej dwoma powiatami, zapewniajacych potacze-
nia pomiedzy miastami powiatowymi z mozliwoscig przedtuzenia do innego miasta w danym
powiecie lub potgczenia pomiedzy miastem powiatowym i miastami w innym/innych powia-
tach.

Warunkiem uruchomienia potgczen jest pozyskanie doptat z Funduszu rozwoju przewo-
z6w autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

W dokumencie stwierdzono, ze Wojewddztwo tddzkie planuje realizowac wariant pod-
stawowy, a w przypadku zaistnienia odpowiednich przestanek, w szczegdlnosci dostepnosci

$rodkéw finansowych, bedzie dgzy¢ do uruchomienia wariantéw uzupetniajgcych.

POTENCJALNE WEZLY LACZACE KOLEJOWA SIEC WOUEWODZKA Z SIECIAMI NIZSZEGO SZCTEBLA
| . | PODETAWOWE
WEZL;’ WSHAZANE W PLANIE KRAJOWYM JAKO POTENCJANE WEZLY PRZESIADKOWE
L"_ ] WEZLY PRZESIADKOWE SIECI KRAJOWEJ
_PLaNc-vwnNn SIEC
WARIANT PODSTAWOWY | POLACZENIA KOLEJOWE )

I ] WARIANT UZUPELNIAJACY Il { LINIE AUTOBUSOWE ISTNIEJACE |

] WARIANT UZUPELNIAJACY Il [ LINIE AUTOBU SOWE PLANOWANE |

Rys. 7. Siec polaczen w wojewodzkich przewozach pasazerskich

w transporcie autobusowym
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Zrédto: ,Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Woje-
wodztwa tddzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030”, str. 27, Dz. Urz. Woj. £ddzkiego
z 2023 r., poz. 551.

Na liniach komunikacyjnych uruchamianych przez Wojewddztwo todzkie przewiduje sie
wykorzystanie jednostek taborowych z duzg liczbg miejsc siedzacych, w tym dla osdéb z nie-
petnosprawnosciami, a docelowo z miejscem na wozek inwalidzki.
Na liniach wojewddzkich nie przewiduje sie zastosowania gazu ziemnego jako paliwa,
z uwagi na brak dostepnych stacji tankowania tego paliwa oraz wysokie ryzyko zwigzane z
jego dostawami. Nie przewiduje sie takze wykorzystywania napeddéw elektrycznych, ze wska-
zaniem na stosowanie napedoéw hybrydowych. Nie wyklucza sie natomiast, w miare rozwoju
techniki bateryjnej, zwiekszenia dostepnosci i obnizenia ceny pojazdéw elektrycznych, wpro-
wadzania do eksploatacji na liniach uzytecznosci publicznej autobuséw zeroemisyjnych.
Jako dominujgcy motyw podrdzy w powiecie tomaszowskim wskazano w Planie dojazdy
do i z pracy, z wykorzystaniem w 98% potaczen kolejowych.
Tomaszow Mazowiecki zostat wskazany w wojewddzkim planie transportowym jako
wezet przesiadkowy sieci wojewddzkiej.
Plan wyznacza zadania dla organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w skali
regionalnej — powiatowej:
= zapewnienie spdjnosci na obszarze powiatu oraz integracji ze szczeblami lokalnymi —
gminnymi;

» uwzglednianie w powiatowych i gminnych sieciach komunikacyjnych stacji kolejowych —
jako miejsc, w ktdrych moze nastgpi¢ zmiana Srodka transportu i kontynuacja podrdzy,
a pojazdy operatoréw powiatowych powinny by¢ zsynchronizowane z ofertg kolejowa;

= uwzglednianie w planach powiatowych linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej okreslonych w wojewddzkim planie transportowym — w celu ograniczenia du-
blowania sie linii.

Plan wojewodzki rekomenduje utworzenie Regionalnego Wojewddzkiego Zarzadu
Transportu Zbiorowego — w formie jednostki budzetowej lub spétki prawa handlowego.

W zakresie integracji taryfowo-biletowej Wojewddztwo tddzkie dazy¢ bedzie do rozsze-
rzenia takiej integracji, jakg zapoczatkowano wprowadzeniem Wspdlnego Biletu Aglomeracyj-
nego na obszarze miast: £édz, Pabianice, Zgierz.

Jako standard punktualnosci dla przewozoéw kolejowych wojewddzki plan transportowy

wprowadza limit 10 minut opdznienia w stosunku do czaséw rozktadowych.
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Zakfada sie wyposazenie stacji i przystankow w odpowiednie zaplecze parkingowe dla
rowerdw i samochoddéw oraz maksymalne skrdcenie drogi dojécia pomiedzy réznymi $rodka-
mi transportu.

Za wazny element systemu transportu zbiorowego plan uznaje funkcjonalno$¢ multi-
modalnego wezta transportowego — jako czesciowq realizacje postulatu bezposredniosci po-
taczen. Wezty transportowe powinny by¢ zintegrowane w zakresie infrastruktury — spdjne
przestrzenie z fatwo rozpoznawalnymi elementami wezta, informacji — wyposazone w zinte-
growang informacje pasazerskg dotyczacg potaczen dalekobieznych i lokalnych, autobuso-
wych i kolejowych, parkingdw, postojow taxi oraz rozktadoéw jazdy — poprzez skomunikowa-
nie kursdw roznych Srodkéw transportu.

Przyjete rozwigzanie muszg zaspokoic potrzeby pasazeréw w zakresie:

» dotarcia i opuszczenia wezta — poprzez zapewnienie odpowiednich miejsc parkingowych,
w tym P&R, K&R i B&R, fatwego dojscia pieszego itp.,

=  zmiany $rodka transportu;

»  przemieszczania sie przez obszar wezta z uwzglednieniem potrzeb pieszych i 0séb z nie-
pelnosprawnosciami;

» informacji dla pasazeréw — jednoznacznej i tatwo przyswajalnej zaréwno dotyczacej sa-
mego wezta, jak i mozliwych do zrealizowania z wezta potgczen;

»  bezpieczenstwa i komfortu oczekiwania (ostoniete miejsce do siedzenia).

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygoto-
wywane przez organizatorow na réznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany
uktad — plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. Oznacza to, ze
plan transportowy dla Miasta Tomaszéw Mazowiecki musi uwzglednia¢ postanowienia planu
transportowego uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa todzkiego oraz postanowienia pla-
nu ogtoszonego przez ministra ds. transportu.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynaro-
dowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym"” oraz ,Aktualizacji Planu Zréwno-
wazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa tddzkiego do roku

2020 z perspektywa do roku 2030”, spetniajgc powyzsze wymagania.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos$c¢ popytu w roku ba-
zowym
Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:
= efektywny — fatwy do zbadania i oceny, wyrazajagcy sie przejazdami zrealizowanymi
w warunkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajgcy sie dodatkowo z czesci
podrézy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére
z roznych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco rozni¢ sie od zachowan rzeczywistych — w zalezno-
$ci od warunkéw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Na mocy uchwaty nr LI/455/2017 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia
28 wrzesnia 2017 r. w sprawie ustalenia cen i opfat za ustugi przewozowe w publicznym
transporcie zbiorowym w Tomaszowie Mazowieckim mieszkancy Tomaszowa Mazowieckiego
— na podstawie Tomaszowskiej Karty Mieszkanca oraz mieszkancy Gminy Tomaszéw Mazo-
wiecki — na podstawie Tomaszowskiej Karty Komunikacyjnej z dniem 1 stycznia 2018 r. uzy-
skali prawo do bezptatnych przejazdéw w granicach administracyjnych Gminy Miasto Toma-
szdw Mazowiecki i w granicach administracyjnych Gminy Tomaszéw Mazowiecki.

W rezultacie przyjecia przywotanej uchwaty, w 2018 r. tomaszowska komunikacja miej-
ska stata sie bezptatna dla zasadniczej wiekszosci jej pasazerow. W 2019 r., a wiec w pierw-
szym roku, po rozszerzeniu uprawnien do przejazdéw bezptatnych, liczba pasazeréw wzrosta
az 0 72,3% (w stosunku do 2018 r.).

Wielko$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej w tomaszowskiej komunikacji miejskiej
w latach 2017-2022 i plan na 2023 r. oraz skale ich zmian, przedstawiono w tabelach 12 i 13.
W zwigzku z obostrzeniami obowigzujgcymi w Polsce zwigzanymi z pandemig wirusa SARS-
CoV-2 wywotujacego chorobe COVID-19, w 2020 r. odnotowano duzy spadek liczby pasaze-
row. Wynikiem wprowadzanych na terenie catego kraju restrykcji byto znaczne ograniczenie
mobilnosci mieszkancéw oraz mozliwosci korzystania z pojazdéw komunikacji miejskie;j.

W 2020 r. odnotowano bardzo duzy spadek liczby pasazeréw w stosunku do 2019 r. —
az 051,1%. W tym samym czasie liczba wozokilometréw realizowanych na liniach toma-
szowskiej komunikacji miejskiej zmniejszyta sie o 18,6%. Sytuacja ta byta spowodowana

obostrzeniami obowigzujacymi w Polsce w zwigzku z pandemig wirusa SARS-CoV-2, wywotu-
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jacego chorobe COVID-19. Wynikiem wprowadzanych na terenie catego kraju restrykcji byto
znaczne ograniczenie mobilnosci mieszkancdéw i mozliwosci korzystania przez nich z pojaz-
déw komunikacji miejskiej.

Zniesienie stanu epidemii w maju 2022 r. przyczynito sie do wzrostu liczby pasazeréw
0 54,4% w stosunku do 2021 r. W poréwnaniu do 2019 r. popyt na ustugi tomaszowskiej
komunikacji miejskiej w 2022 r. zmniejszyt sie jednak o 35,9%. W tym samym czasie oferte
przewozowg, mierzong wielkoscig pracy eksploatacyjnej, zmniejszono o 29,4%. Zmnigjszenie
liczby przewozonych pasazeréw jest wynikiem zmian zachowan komunikacyjnych znacznej
czesci mieszkancéw spowodowanych pandemig (m.in. praca zdalna lub hybrydowa) i moze

mie¢ charakter trwaty.

Tab. 12. Wielkos¢ popytu i pracy eksploatacyjnej tomaszowskiej komunikacji
miejskiej w latach 2017-2022 i plan na 2023 r.

Rok Wielkos¢ popytu | Praca eksploatacyjna _Wska%nik
[tys.] [tys. wzkm] [pasazerowie/wzkm]
2017 2 405,4 16224 1,5
2018 4 144,6 2287,5 1,8
2019 5997,9 2 130,6 2,8
2020 2930,0 1735,0 1,7
2021 2491,2 1 558,5 1,6
2022 3 845,6 1503,2 2,6
2023 (plan) 3982,4 1416,0 2,8

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDiUM Tomaszéw Mazowiecki.

Tab. 13. Zmiana wielkosci popytu i pracy eksploatacyjnej tomaszowskiej
komunikacji miejskiej w latach 2017-2022 i plan na 2023 r.

Zmiana w stosunku rok do roku
Rok wielkosci popytu wielkosci pracy eksploatacyjnej
[tys. pasazerow] [%] [tys. wzkm] [%]

2017 - - - -

2018 1739,2 72,3 665,1 41,0

2019 1853,3 44,7 -156,9 -6,9

2020 -3 067,9 -51,1 -395,6 -18,6

2021 -438,8 -15,0 -176,5 -10,2

2022 1354,4 54,4 -55,3 -3,5
2023 (plan) 136,8 3,6 -87,2 -5,8
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDiUM Tomaszéw Mazowiecki.

Jesienig 2022 r. przeprowadzono w tomaszowskiej komunikacji miejskiej kompleksowe
badania marketingowe wielkosci popytu na ustugi przewozowe, ktérych gtéwnym celem byto
pozyskanie materiatu empirycznego do aktualizacji rozktadoéw jazdy.

Badania objety wszystkie kursy na kazdej z linii — zaréwno w dni powszednie, w soboty
oraz w niedziele.

Okreslona na podstawie badan liczba pasazerow przewozonych tomaszowskg komuni-
kacjg miejskg w dniu powszednim wyniosta 14 260 pasazeréw.

W dniu powszednim najwiecej pasazerdw przewieziono na linii 8, z ktorej ustug skorzy-
stato 3 157 osdb. Kolejnymi pod wzgledem wielkosci przewozéow w tym rodzaju dnia byty
linie 4 i 5, z przewozami dziennymi na poziomie odpowiednio 2 497 i 1 422 os6b. Na pozo-
statych liniach odnotowano znacznie mniejsze liczby pasazeréw — ponizej progu 1,0 tys. Za
intensywne mozna takze uzna¢ przewozy zarejestrowane na liniach: 1, 7 i 40 — ksztattujace
sie na poziomie odpowiednio: 996, 903 i 876 osdb.

Najmniejszg liczbe pasazeréw w dniu powszednim zanotowano natomiast na linii 32 —
tylko 85 osdb w skali catego dnia.

W dniu powszednim, wytgcznie w granicach administracyjnych Tomaszowa Mazowiec-
kiego z komunikacji miejskiej skorzystaty 11 915 osdb, co stanowito 83,6% ogdtu pasazeréw
w tym rodzaju dnia. Poza Tomaszéw Mazowiecki lub poza Tomaszowem Mazowieckim podré-
zowato 2 345 osdb (16,4%).

W grupie linii MZK najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim autobusy linii 4,
przewozgce 6,0 pasazerow w przeliczeniu na kilometr, czyli az o 214,3% wiecej od wartosci
przecietnej dla catej sieci komunikacyjnej. DoS¢ dobrze wykorzystane okazaty sie takze po-
jazdy linii: 1, 5, 6, 7, 8 i 12, z wynikami w przedziale od 3,3 do 4,2 pasazera w przeliczeniu
na kilometr. Na pozostatych liniach wykorzystanie pojazdéw w dniu powszednim nalezy
uznac za umiarkowane lub niskie — szczegdlnie na liniach: 32, 39 i 45 przewozacych niewiele
powyzej progu 1,0 pasazera na kilometr.

W sobote popyt na ustugi tomaszowskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na po-
ziomie 5 178 pasazerdw, czyli 36,3% wielkosci popytu w dniu powszednim (przy podazy
ustug mierzonej liczbg wykonanych kilometréw ksztattujgcej sie na poziomie 40,0% wielkoSci
z dnia powszedniego). Srednie wykorzystanie pojazdéw wyniosto w sobote 2,6 pasazera

na kilometr.
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W sobote, najlepiej wykorzystane byty pojazdy obstugujace linie 4, przewozac przeciet-
nie 4,1 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Byt to rezultat o 57,7% lepszy od wartosci Sred-
niej dla catej sieci komunikacyjnej.

Wysokie wykorzystanie pojazdow, w przedziale pomiedzy 3,2 a 3,0 pasazera na kilo-
metr, odnotowano w sobote na liniach: 7, 8 i 12.

Przewozy w granicach administracyjnych Tomaszowa Mazowieckiego stanowity 95,1%
ogdtu popytu w sobote, a poza granice administracyjne Tomaszowa Mazowieckiego lub poza
granicami administracyjnymi Tomaszowa Mazowieckiego — jedynie 4,9%.

W niedziele najwieksze przewozy zrealizowano takze na linii 8, z ktdrej ustug skorzysta-
o 769 pasazerédw. Drugg pod wzgledem liczby pasazerdw byta w niedziele linia 4, ktorej po-
jazdy przewiozty 462 osoby. Najmniejsze przewozy w niedziele wykazaty natomiast linie: 45
(tylko 25 osdb) i 34 (35 osdb).

W niedziele niehandlowg popyt na ustugi tomaszowskiej komunikacji miejskiej uksztat-
towat sie na poziomie 2 960 pasazerow, co stanowito 20,8% wielkosci popytu w dniu po-
wszednim i 57,2% popytu w sobote, przy analogicznych stosunkach podazy ustug wynosza-
cych odpowiednio 35,2 i 88,0%.

Zdecydowanie najlepiej wykorzystane w niedziele niehandlowg byly autobusy linii 8,
Z przewozami na poziomie 2,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr, co jest wynikiem
0 47,1% wiekszym od $redniej dla catej sieci tomaszowskiej komunikacji miejskiej, wynosza-
cym w niedziele niehandlowg 1,7 pasazera na kilometr. Kolejnymi pod tym wzgledem okaza-
ty sie linie: 1 i 4, z wynikiem 2,2 pasazera na kilometr. Powyzej $redniej uplasowaty sie jesz-
cze linie 5 i 7, na ktérych w niedziele niehandlowg przewozono odpowiednio: 1,9 i 2,0 pasa-
zera na kilometr.

Przewozy w granicach administracyjnych Tomaszowa Mazowieckiego stanowity 91,1%
ogdtu popytu w niedziele, a poza granice administracyjne lub poza granicami administracyj-
nymi Tomaszowa Mazowieckiego — 8,9%.

Udziat przewozéow w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej
liczbie pasazeréow przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rysunku 8.

Biorgc pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi publicznego
transportu zbiorowego przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali catej sieci linii toma-
szowskiej komunikacji miejskiej, mozna stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

» najwieksze przewozy — na poziomie 3 440 pasazeréw (24,1% ich ogétu w tym rodzaju
dnia) — wystapity w czasie popotudniowego szczytu przewozowego, w porze godzinowej
14-17;
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» znaczaca koncentracja ruchu pasazerskiego przypadta takze na pory godzinowe: 5-8 i 11-
14, w ktorych przewieziono odpowiednio 3 240 i 3 199 o0sdb, czyli 22,7 i 22,4% wszyst-
kich pasazeréw w dniu powszednim;

» zauwazalnie nizsze przewozy, ksztattujgce sie na poziomie 2 291 pasazerow, tj. 16,1%
catosci dziennego popytu (66,6% wielkosSci popytu w porze o jego maksymalnym nateze-
niu) — odnotowano w porze godzinowej 8-11 — odpowiadajgcej godzinom miedzyszczyto-
wym;

» po godzinie 17 nastgpit wyrazny spadek popytu — w porze godzinowej 17-20 autobusami
tomaszowskiej komunikacji miejskiej podrézowato juz tylko 1 240 osdb, co stanowito
8,7% ogodtu pasazeréw w dniu powszednim;

* po godzinie 20 miato miejsce zatamanie popytu: w porze wieczornej 20-23 przewieziono
zaledwie 552 osoby (3,9% wszystkich pasazeréw w dniu powszednim), a w porze nocnej,
tj. w godz. 23-5 — 298 pasazeréw (2,1%).

L
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Rys. 8. Udziat przewozow w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w catkowitej liczbie pasazerdow linii autobusowych tomaszowskiej

komunikacji miejskiej — jesien 2022 r.
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Zrédto: ,Badania funkcjonowania komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim
i aktualizacja rozktadu jazdy — w swietle wynikow badan marketingowych z jesieni 2022 r.”,

sierpien — listopad 2022 r., s. 29.

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazeréw w przeliczeniu na kazdy wozokilo-
metr, przedstawiong dla poszczegdinych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty
i niedzieli, zaprezentowano w tabeli 14. W kolumnach z liczbg pasazeréw w danym rodzaju
dnia tygodnia kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii o najwiekszej i naj-

mniejszej liczbie pasazeréw w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia.

Tab. 14. Liczba pasazerow ogotem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegolnych linii tomaszowskiej komunikacji miejskiej — jesien 2022 r.

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach
Linia d:;e:k::::{;z;:;li sobota niedziela
ogotem |nalwzkm | ogotem |nalwzkm | ogotem | nalwzkm
1 996 3,6 368 2,9 187 2,2
2 9 17 206 W s 10
3 470 2,3 237 2,5 161 1,3
4 2 497 6,0 1132 4,1 462 2,2
5 1422 3,7 338 2,6 341 1,9
6 2 S o [
7 903 3,7 542 3,2 217 2,0
8 3157 4,2 1312 3,2 769 2,5
9 2,2 283 1,6 223 1,3
2,3 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
nie funkcjonuje nie funkcjonuje
7

nie funkcjonuje
1,9 nie funkcjonuje

1,3 1,1
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Zrédto: , Badania funkcjonowania komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim i aktualizacja
rozktadu jazdy — w Swietle wynikéw badar marketingowych z jesieni 2022 r.”, sierpien — listopad 2022
r., s. 23.

W okresie prowadzenia badan marketingowych w 2022 r. obszar obstugiwany liniami
tomaszowskiej komunikacji miejskiej zamieszkiwato 95 545 osob. Zarejestrowana miesieczna
liczba oséb korzystajgcych z ustug transportu zbiorowego — 334 972 pasazeréw — stanowita
rownowarto$¢ jedynie 3,5 przejazdu przecietnego mieszkanca obstugiwanego obszaru w skali
miesigca. Jest to wartos$¢ bardzo niska.

Uzyskany wynik $wiadczy o wysokim stopniu substytucji podrézy komunikacjg miejska
przejésciem pieszym, przejazdem rowerem lub przejazdem samochodem osobowym, a na
trasach podmiejskich — ofertg innych przewoznikéw drogowych.

Na zielono zacieniowano pola, dotyczace linii o tacznej liczbie pasazeréw w obydwu
kierunkach osiggajacej przynajmniej 2 tys. osob w dniu powszednim, 1,0 tys. w sobote i
0,5 tys. w niedziele. Wyrdznienie to dotyczyto linii 8 we wszystkie rodzaje dnia tygodnia oraz
linii 4 w dniu powszednim i w sobote.

Kolorem czerwonym wyrdzniono pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasazeréw pie-
ciokrotnie mniejszej niz dla wyrdzniern maksymalnych, tj. do 400 w dniu powszednim, do 200
w sobote i do 100 w niedziele. Dotyczyto to:

» w kazdym z rodzajéw dni tygodnia — linii: 33, 34, 37, 39 i 45;
» wylacznie w dniu powszednim — linii: 9, 31 i 32;

» w dniu powszednim i w sobote — linii 36 i 38;

= w dniu powszednim i w niedziele — linii 12;

= w sobote i w niedziele — linii 35 i 40;

» tylko w sobote — linii 6;

= tylko w niedziele — linii 2.

W kolumnach z liczbg pasazerow w przeliczeniu na wozokilometr, zielonym kolorem
wypetniono pola dotyczace linii, na ktérych odnotowano wynik réwny lub powyzej Sredniej
dla danego rodzaju dnia tygodnia. W kazdym rodzaju dnia tygodnia kryterium to spetniaty
linie: 1, 4, 5, 7 i 8. Na linii 6 przekroczenie wartosci $redniej dla sieci odnotowano wytgcznie
w dniu powszednim, a na linii 12 — w dniu powszednim i w sobote.

Kolorem czerwonym wyrdzniono pola dotyczace linii, na ktdrych przewieziono nie wie-
cej niz 1,0 pasazera w przeliczeniu na kilometr w kazdym z rodzajéw dni tygodnia. Dotyczyto
to linii 36 w sobote, linii: 37, 39 i 45 w sobote i w niedziele oraz linii: 2, 6, 34 i 35 tylko

w niedziele.
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3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi tomaszowskiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wpty-
wem nastepujgcych czynnikdw:
= liczby i struktury wiekowej mieszkancéw Tomaszowa Mazowieckiego i gmin osciennych,

objetych obstugg komunikacyjng;

» liczby samochoddw osobowych;

» dostepnosci transportu publicznego, w tym tomaszowskiej komunikacji miejskiej, mierzo-
nej liczba realizowanych wozokilometrow;

= mobilnosci komunikacyjnej mieszkancéw;

» poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury biletow;

= jakos$ci oferowanych ustug transportu zbiorowego — przede wszystkim w zakresie realiza-
cji podstawowych postulatow przewozowych;

= dostepnos¢ parkingdw P&R, B&R oraz K&R.

Sporzadzenie prognozy liczby pasazeréw dla tomaszowskiej komunikacji miejskiej dla
najblizszych lat jest szczegdlnie trudne, z uwagi na kumulacje trzech zdarzen bardzo istotnie
wptywaijacych na liczbe pasazeréw przewozonych w autobusach komunikacji miejskiej:
= wprowadzenie od 1 stycznia 2018 r. prawa do bezptatnych przejazdéw dla posiadaczy

Tomaszowskiej Karty Mieszkanca oraz Tomaszowskiej Karty Komunikacyjnej;

= wprowadzenie od 24 marca 2020 r. w zwigzku z pandemig COVID-19 drastycznych ogra-
niczen w poruszaniu sie mieszkancdw miasta i okolicznych gmin (zakaz wychodzenia
z domu obowigzujacy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz wprowadzenie w dniu 24 marca 2020
r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego, potem systematycznie
zmniejszanych, az do rezygnacji z wiekszosci obostrzen, uchylenia stanu epidemii w maju
2022 r., a stanu zagrozenia z koricem czerwca 2023 r.;

» pogorszenia sytuacji finansowej budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego w Polsce,
spowodowane znaczacym wzrostem inflacji, jako efektem prowadzonych dziatan wojen-
nych Federacji Rosyjskiej na Ukrainie, a takze wprowadzeniem w 2022 r. zmian podatko-
wych.

Wprowadzenie bezptatnych przejazdéw dla posiadaczy ww. kart wptyneto na zdecydo-
wany wzrost zainteresowania podrézami autobusami komunikacji miejskiej, co skutkowato
niemal 2,5 krotnym wzrostem liczby przewiezionych pasazeréw w 2019 r. w poréwnaniu do
wykonania w 2017 r. Aby przewiezienie tak znaczgco wiekszej liczby pasazeréw byto mozliwe
w 2019 r. zwiekszono o 40% wykonywang prace eksploatacyjng. W efekcie ostatecznie
wzrost liczby przewozonych pasazeréw na kilometr wzrést z poziomu 1,48 w 2017 r. do po-

ziomu 2,82 w 2019 r., czyli o niemal 90%.
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Zupetnie odwrotny byt efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu sie, z wyraz-
nym preferowaniem pracy zdalnej, a takze zamkniecia wiekszosci punktéw handlowych i
ustugowych, wprowadzony w zwigzku z zaistniatg pandemig COVID-19.

W okresie nakazu pozostania w domu liczba pasazeréw komunikacji miejskiej gwattow-
nie spadta, autobusy przewozity czesto jedynie po kilka osdb, a niekiedy nawet puste. Miasta
wprowadzity wiec, dla zmniejszenia poziomu ponoszonych kosztéw, ograniczenie zakresu
wykonywanej pracy eksploatacyjnej. W catym 2020 r. liczba wykonanych wozokilometréw w
tomaszowskiej komunikacji miejskiej zmniejszyta sie o okoto 19%, w stosunku do roku 2019,
a liczba przewiezionych pasazeréw zmalata o ok. 51%.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazerow autobuséw spowodowaty doS¢ masowe
rezygnacje z korzystania z tego $rodka transportu na rzecz samochodéw osobowych. Zmianie
ulegta wiec jednoczesnie struktura podrézy na korzys¢ przejazdow indywidualnymi samocho-
dami osobowymi. Ponadto pandemia COVID-19 wptyneta na zmiany zachowan mieszkancéw,
korzystajgcych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej
i rekreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajgc Srednig liczbe realizowanych podrézy.

Od II kwartatu 2021 r. ograniczenia wprowadzone w okresie pandemii stopniowo byty
systematycznie zmniejszane, az do rezygnacji z wiekszosci obostrzen, do uchylenia stanu
epidemii w maju 2022 r., jednak z pozostawieniem stanu zagrozenia. Jednak spowodowana
pandemig zmiana zachowan komunikacyjnych dla czeSci mieszkaricdw miata charakter dtu-
gotrwaty. Stan zagrozenia epidemiologicznego zniesiony zostat dopiero z koncem I potrocza
2023 r.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie
zmniejszyta sie mobilno$¢ mieszkancéw, gtéwnie poprzez wprowadzane ograniczenia w poru-
szaniu sie, ale i dos¢ powszechne upowszechnienie sie pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i
urzedach oraz wprowadzenie nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach.

Nie bez znaczenia jest takze fakt pogorszenia sytuacji finansowej jednostek samorzadu
terytorialnego, w tym obstugiwanych tomaszowska komunikacjg miejska, wynikajacy z wpro-
wadzonych zmian podatkowych, wysokiej inflacji oraz posrednich skutkéw dziatarh wojennych
Federacji Rosyjskiej prowadzonych w Ukrainie.

W latach 2021-2022 wielko$¢ pracy eksploatacyjnej wykonywanej na sieci tomaszow-
skiej komunikacji miejskiej zmalata niemal o 30% w stosunku do poziomu wykonania z 2019
r.

Wykazana w badaniach marketingowych przeprowadzonych jesienig 2022 r. liczba pa-
sazerow w tomaszowskiej komunikacji miejskiej okazata sie jednak stosunkowo wysoka —

334 972 pasazeréw w skali przecietnego miesigca, pomimo znaczgcego spadku podazy.
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Trudne do przewidzenia sg zmiany poziomu inflacji, zawarte w dokumentach rzado-
wych zatozenia szybkiego jej spadku wydajg sie by¢ zbyt optymistyczne, co potwierdza po-
ziom inflacji 16,1-18,4% osiggniety w I kwartale, 14,7-11,5% w II kwartale ponad 10% w
lipcu i sierpniu 2023 r. Podjete przez rzad okresowe zmniejszenia obcigzen majg skutek krét-
kotrwaty, a sytuacja na rynkach miedzynarodowych cho¢ ulegta poprawie to jest niestabilna.
Nie do przewidzenia jest takze rozwdj sytuacji w Ukrainie i skutki tych dziatan dla gospodarki
$wiatowej. Trudne do okreslenia sg takze dtugofalowe skutki dla budzetéw cztonkdw Zwigzku
wprowadzonych zmian podatkowych.

Z uwagi na negatywne skutki finansowe dla budzetu Miasta diugiego okresu stanu epi-
demii i zagrozenia epidemiologicznego oraz nadal wysokiej inflacji, mozna przyja¢, ze w ko-
lejnych latach zakres pracy eksploatacyjnej pozostanie na poziomie 1,5 min wozokilometréow,
przynajmniej do czasu zréwnowazenia stanu finanséw Miasta, co moze potrwac kilka lat.

Przyjeto, ze wskaznik pasazeréw na wozokilometr w 2023 r. osiggnie poziom o 1%
wyzszy niz w 2022 , i wzrost ten bedzie utrzymany w kolejnych trzech latach w efekcie pod-
jetych dziatann promujgcych transport zbiorowy. W kolejnych okresach przyjeto utrzymanie
osiggnietego wskaznika, co przy uwzglednieniu efektéw zmian demograficznych skutkowaé
bedzie niewielkg zmiang liczby pasazeréw.

Prognoze liczby pasazeréw tomaszowskiej komunikacji miejskiej do 2030 r. przedsta-
wiono na rysunku 9. Dla lat 2014-2021 przedstawiono wykonanie, dla roku 2022 wykonanie

jako wynik przeprowadzonych badan marketingowych, a dla lat 2023-2030 prognoze.
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Rys. 9. Prognoza popytu tomaszowskiej komunikacji miejskiej do 2030 r.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatani, zaréwno w ujeciu
funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancéw jej poszczegdlnych
elementdw, identyfikowanych jako postulaty przewozowe.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw, do gtéwnych postulatéw przewozowych zgtasza-
nych pod adresem komunikacji publicznej zalicza sie:

» bezposrednios¢;
» punktualnosé;
= czestotliwosc.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powin-
na stanowi¢ mix pieciu elementéw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i perso-
nelu obstugi pasazera, gwarantujgcych jej wysokg jakos¢.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwtaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki

podrézowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmnigjszenie popytu w pasazer-
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skim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej
polityki, w celu osiggniecia réwnowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi
a komunikacjg zbiorowg. Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest
ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowa-
zonego rozwoju transportu publicznego obowigzujgcymi w Unii Europejskiej, podziat zadan
przewozowych w transporcie w miastach powinien ksztattowac sie w proporcji: 50% trans-

port publiczny — 50% transport indywidualny.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktdorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej
sieci

Wg stanu na dzien 16 pazdziernika 2023 r., w ramach tomaszowskiej komunikacji miej-
skiej funkcjonowato 21 linii autobusowych, oznaczonych handlowo numerami: 1, 2, 3, 4, 5,
6,7,8,9, 12, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40 i 45, organizowanych przez Zarzad Drog
i Utrzymania Miasta w Tomaszowie Mazowieckim i obstugiwanych przez Miejski Zaktad Ko-
munikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim sp. z o0.0.

Kryterium zakresu funkcjonowania podzielito linie tomaszowskiej komunikacji miejskiej
na trzy kategorie:
= siedemnascie linii dziennych catotygodniowych - 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 12, 33, 34, 35,

37,39, 40 45;

» dwie catoroczne linie dzienne funkcjonujgce w dni powszednie od poniedziatku do pigtku
oraz w soboty — 36 i 38;

* dwie linie funkcjonujgce tylko w dni nauki szkolnej — 31 i 32.

Kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych pozwolito na wyodrebnie-
nie wsrdd linii tomaszowskiej komunikacji miejskiej dwoch grup linii, ktére obejmowaty:

» siedem linii wewnatrzgminnych — dedykowanych odpowiednio obstudze komunikacyjnej
miasta Tomaszowa Mazowieckiego (4, 6, 7, 8, 9 i 12) lub gminy Tomaszéw Mazowiecki
(32);

» czternascie linii miedzygminnych (1, 2, 3, 5, 31, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40 i 45) —
taczacych Tomaszow Mazowiecki z sasiadujgcymi gminami lub sasiadujgce ze sobg gmi-
ny.

Do linii wewnatrzgminnych zaliczono linie 32, ktorej trasa tylko w kursie dojazdowym
obejmowata takze kilka przystankdw w poblizu zajezdni i dworca autobusowego na terenie
miasta Tomaszowa Mazowieckiego.

Trasy wszystkich linii tomaszowskiej komunikacji miejskiej, aktualne na dzien 30 czerw-
ca 2020 r., przedstawiono w tabeli 15.

Obstugiwane przez linie tomaszowskiej komunikacji miejskiej miejscowosci oscienne
potozone sg w pieciu jednostkach administracyjnych na obszarze dwoch powiatow:
= w gminach Inowtddz, Lubochnia, Tomaszéw Mazowiecki i Ujazd — w powiecie tomaszow-

skim;
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= w gminie Wolbdrz w powiecie piotrkowskim.

Zakres przestrzenny funkcjonowania tomaszowskiej komunikacji miejskiej jest wiec

dos¢ duzy.

Tab. 15. Trasy linii tomaszowskiej komunikacji miejskiej

— stan na 16 pazdziernika 2023 r.

Oznacze-
nie linii

Przebieg trasy

DWORZEC PKS/PKP — Dworcowa — Spalska — Szczesliwa — Mireckiego — Zacisze /z
powrotem: Niska — Nowowiejska / — Mazowiecka — $w. Antoniego — pl. Kosciuszki —
Grunwaldzka — Jana Pawta II — Podle$na — Legionéw — Zielona — Dabrowska — DA-
BROWSKA/BEMA (wybrane kursy: Dgbrowska — DABROWA)

DWORZEC PKS/PKP — Dworcowa — Popietuszki — Konstytucji 3 Maja — Warszawska —
$w. Antoniego — pl. Kosciuszki — Joselewicza /z powrotem: Stowackiego — Grunwaldzka —
al. Pitsudskiego/ — Jana Pawta II — Pod Grotami — Nagodrzycka — Swolszewice Mate —
SWOLSZEWICE MALE/BORKI

(wybrane kursy: NIEBROW — Niebrow — TOMASZOW MAZOWIECKI: Zawadzka —
Orzeszkowej — Legionéw) MOSTOWA — Hallera — Farbiarska — Legionédw — al. Pitsud-
skiego — pl. KoSciuszki — Moscickiego — Gtowackiego — $w. Antoniego — Mazowiecka —
Zacisze — Mireckiego — Biatobrzeska — Ludwikowska — LUDWIKOW JANA (wybrane
kursy: Ludwikowska — Robotnicza — Modrzewskiego — MODRZEWSKIEGO NIEBIE-
SKIE ZRODLA)

ZAWADZKA — Zawadzka — Dzieci Polskich — Warszawska — pl. Kosciuszki — al. Pitsud-
skiego — Joselewicza /z powrotem: Stowackiego — Grunwaldzka — al. Pitsudskiego/ —
Jana Pawta II — Panfil — $w. Antoniego — SW. ANTONIEGO BRZUSTOWKA

DABROWA - TOMASZOW MAZOWIECKI: Dabrowska — Legionéw — al. Pitsudskiego —
pl. Kosciuszki — $w. Antoniego — Warszawska — Ujezdzka — Komoréw — ZABOROW (wy-
brane kursy: — ZABOROW II)

ZAWADZKA - Orzeszkowej — Szeroka — Warszawska — Moscickiego — Gtowackiego —
Niska — Zacisze — Jatowcowa — Piekna — Niska — Nowy Port — PCK PRZYSTAN

(wybrane kursy: WILANOW - Spalska — Dworcowa) DWORZEC PKS/PKP — Dworco-
wa — Gtowna — Warszawska — $w. Antoniego — pl. Kosciuszki — al. Pitsudskiego — Legio-
néw — Zielona — Panfil — Graniczna — Smugowa — SMUGOWA

BIALOBRZEGI - Opoczynska — Radomska — Biatobrzeska — Ludwikowska — Robotnicza
— Modrzewskiego — Niebieskie Zrodta — Modrzewskiego — éw. Antoniego — Gtowackiego —
Moscickiego — $w. Antoniego — Warszawska (wybrane kursy: ZAJEZDNIA MZK) — Wy-
soka (wybrane kursy przez WYSOKA CHIPITA) Piaskowa — ZBiEDiM (wybrane kursy:
Luboszewska — Spalska — WILANOW)

DWORZEC PKS/PKP — Dworcowa — Chopina — Sktodowskiej-Curie — Popietuszki —
Roweckiego — Szeroka — Barlickiego — Warszawska — $w. Antoniego — Moscickiego (wy-
brane kursy: Gtowackiego — $w. Antoniego — Mazowiecka — Zacisze) — Mireckiego (wy-
brane kursy: Biatobrzeska — Ludwikowska — LUDWIKOW JANA lub: Mireckiego — Nowy
Port — PCK PRZYSTAN) — Biatobrzeska — Radomska — Opoczyriska — BIALOBRZEGI

12

LUDWIKOW JANA - Ludwikowska — Biatobrzeska — Mireckiego — Zacisze — Mazowiec-
ka — $w. Antoniego — Warszawska — Dzieci Polskich — Milenijna — Ujezdzka — FM LOGI-
STIC
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Oznacze-
nie linii

Przebieg trasy

31

JADWIGOW - Wiaderno — Nagdrzyce — Swolszewice Mate — Borki — Trzciniec — Itki —
Swolszewice Duze — WIADERNO SZKOLA

32

DWORZEC PKS/PKP — Dworcowa — Gtéwna — Warszawska — Ujezdzka — Komorow —
Zaborow — tazisko — Zawada — Kolonia Zawada — Jadwigdw — Kolonia Zawada — Zawada
— Godaszewice — CHORZECIN OSP

33

PL. KOSCIUSZKI - al. Pitsudskiego — Legionéw — Farbiarska — Hallera — Zawadzka —
Niebréw — Zawada — Godaszewice — CHORZECIN OSP

34

PL. KOSCIUSZKI — Warszawska (wybrane kursy: Szeroka — Orzeszkowej — Zawadzka —
Dzieci Polskich) — Ujezdzka — Kranncowa — CEKANOW I lub: CEKANOW II

35

PL. KOSCIUSZKI - Warszawska — Konstytucji 3 Maja — Popietuszki — Dworcowa —
Gtéwna — Warszawska — Wysoka — Piaskowa — Luboszewska — Luboszewy — Glinnik JW —
Marianka — Nowy Glinnik — Dgbrowa — GLINNIK

36

PL. KOSCIUSZKI — Moscickiego — Mireckiego — Biatobrzeska — Radomska — Opoczyn-
ska — Jelen — Stugocice — BRZUSTOW SZKOLA (wybrane kursy: Brzustow — BRZU-
STOW II)

37

PL. KOSCIUSZKI — $w. Antoniego — Moscickiego — Mireckiego — Biatobrzeska — Radom-
ska (wybrane kursy: Wawalska — WAWAL) — Gminna — Hubala — CIEBLOWICE I (wy-
brane kursy: Ciebtowice I — CIEBLOWICE II lub: Ciebtowice I — Ciebtowice Mate —
CIEBLOWICE II)

38

PL. KOSCIUSZKI — $w. Antoniego — Modrzewskiego — Szymandwek — Kwarcowa —
Wawat — Wawalska — Opoczynska — Jelen — Stugocice — BRZUSTOW SZKOLA (wybra-
ne kursy: Brzustow — BRZUSTOW II)

39

PL. KOSCIUSZKI - al. Pitsudskiego — Legionéw — Orzeszkowej — Zawadzka — tazisko
(wybrane kursy: Debniak — Kolonia Debniak — Wygoda — Wélka Krzykowska — Kolonia
Zywocin — Komorniki — CHORZECIN OSP) — tagiewniki (wybrane kursy: Kolonia Swir-
sko — Swirisko — Kwiatkéwka — CHORZECIN OSP) — Kwiatkéwka — SWINSKO SWIE-
TLICA

40

DWORZEC PKS/PKP — Dworcowa — Spalska — Roweckiego — Warszawska — $w. Anto-
niego — Modrzewskiego — Smardzewice (wybrane kursy: Smardzewice — Biata Gora —
Smardzewice) — Tresta — Twarda — TWARDA OSP lub: Smardzewice — Tresta — KARO-
LINOW Iub: Smardzewice — Twarda — Tresta — KAROLINOW)

45

PL. KOSCIUSZKI - al. Pitsudskiego — Legionéw — Dabrowska — Dabrowa — Wola Wia-
derna — Parcela Wiaderno — WIADERNO (wybrane kursy: Wiaderno — JADWIGOW)

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie rozktadéw jazdy.

Cechga charakterystyczng tomaszowskiej komunikacji miejskiej jest wytrasowanie wiek-

szosci linii przez obszar Scistego centrum miasta, z wykorzystaniem przystankow:

Plac Kosciuszki;

Prez. Moscickiego — Urzad Miasta/Urzad Gminy;

$w. Antoniego — PSS Spotem.

Z placu Kosciuszki odjezdza takze wiekszos¢ autobusow linii podmiejskich.
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Potaczenia wschodniego i zachodniego brzegu Pilicy wytrasowano dwoma mostami:
w ul. Modrzejewskiego (linie miejskie 8 i 9 oraz podmiejskie 38 i 40) oraz w ul. Biatobrze-
skiej, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 713 (linie miejskie 3 i 12 oraz podmiejskie 36 i 37).

Czes$¢ petli autobusowych tomaszowskiej komunikacji miejskiej skupia po kilka linii:
= potozony w centralnej czesci miasta plac KosSciuszki — czternascie linii: 1, 2, 3, 4, 5, 7, 8,

9, 34, 35, 36, 37, 38 40;
= Dworzec PKS/PKP — siedem linii: 1, 2, 7, 9, 32, 35 40;
= Dabrowska — Gen. Bema — dwie linie: 1i 5;
» Dabrowa petla — dwie linie: 1i 5;
= Biatobrzegi petla — trzy linie: 8, 9i 36;
» Ludwikdw Jana — cztery linie: 3,8, 9i 12;
» Zawadzka - trzy linie: 4, 6 i 39.

Jest to okoliczno$¢ umozliwiajgca nie tylko wprowadzenie nowoczesnych technik zarza-
dzania ofertg przewozowg — zmian w przypisaniu pojazdéw do linii w ciggu dnia, przeprowa-
dzanych w celu zoptymalizowania liczby uzytkowanych w ruchu autobuséw, ale i utatwiajaca
ewentualng eksploatacje autobuséw zeroemisyjnych — elektrycznych z zasilaniem bateryj-
nym.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej w 2022 r. przypadt na Miasto Tomaszow
Mazowiecki (77,4%). Na rzecz gmin osciennych w 2022 r. zrealizowano 339,1 tys. wozokilo-
metrow, tj. 2,6% rocznej liczby wozokilometréw zrealizowanych w tomaszowskiej komunika-
Cji miejskiej.

Liczbe wozokilometrow zrealizowanych w jednostkach administracyjnych (gminach)
obstugiwanych liniami tomaszowskiej komunikacji miejskiej w latach 2020-2022 oraz plan na
rok 2023 przedstawiono w tabeli 16.

Tab. 16. Liczba wozokilometrow zrealizowanych w jednostkach administracyj-
nych (gminach) obstugiwanych liniami tomaszowskiej komunikacji miejskiej
w latach 2020-2022 oraz plan na rok 2023 [tys.]

Liczba wozokilometrow rocznie
w gminach
Rok Razem : Miast? Toma-
maszow 2
pocowess| v | e | o | | woner
wiecki
2020 1735,0 1477,2 215,6 7,4 27,8 2,4 4,5
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Liczba wozokilometrow rocznie
w gminach
Rok Razem T MiaSt‘f Toma-
omaszow -

wiecki
2021 1 558,5 1223,1 284,0 8,7 36,2 3,7 2,8
2022 1503,7 1164,6 287,6 8,6 36,7 3,7 2,5
plan 1416,0 1106,3 259,8 8,6 36,6 3,8 0,9
2023 ! ! ! ! ! ! !

Zrodto: dane ZDiUM w Tomaszowie Mazowieckim.

Wg stanu na dzienn 16 pazdziernika 2023 r., do obstugi linii komunikacji miejskiej, MZK
wykorzystywata 37 autobusdw. Sredni wiek pojazdéw obstugujacych linie tomaszowskiej
komunikacji miejskiej wyniost ponad 11 lat. W strukturze wiekowej taboru eksploatowanego
przez MZK dominowaty pojazdy w wieku 6 lat, ktore stanowity 68% pojazddw, pozostate

pojazdy byty starsze.

4.2, Charakterystyka planowanej
sieci
Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego, organi-
zowanego przez Miasto Tomaszéw Mazowiecki obejmuje:
» Miasto Tomaszéw Mazowiecki;
= gminy oscienne, z ktorymi Miasto Tomaszdw Mazowiecki zawarto porozumienie w zakre-
sie organizacji publicznego transportu zbiorowego, tj. gminami: Inowtddz, Lubochnia,
Tomaszédw Mazowiecki, Ujazd oraz miastem i gming Wolborz.
Biorgc pod uwage czesto$¢ wprowadzania zmian w trasach linii, dokonywanych w reak-
Cji na sygnaty z rynku, nieuzasadnionym wydaje sie zamieszczenie w planie transportowym
doktadnych tras poszczegdinych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Na-
lezy bowiem zwrdci¢ uwage, ze szczegdtowe okreslenie tras linii, na ktorych planowane jest
wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa
zmiana przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli
potrzeba zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba
do planu wprowadzi¢, zachowujac dtugotrwatg procedure obowigzujacg w tym zakresie.
Zgodnie z § 5 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.

W sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
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zbiorowego, wydanego na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbioro-
wym z dnia 16 grudnia 2010 r., z uwagi na fakt, ze przewozy objete niniejszym planem maja
charakter przewozéw uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, odste-
puje sie od sporzadzenia czesci graficznej planu transportowego.

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wystepujaca
konieczno$cig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowied-
niej elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujgcej na zmieniajacy sie popyt i zmienia-
jgce sie specyficzne wymagania pasazerdw, odstepuje sie rowniez od szczegdétowego okresle-
nia tras linii, na ktérych majg sie odbywal przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej.
Zgodnie z przywotanym Rozporzadzeniem, okre$lony zostaje jedynie obszar, na ktorym w
okresie planowania funkcjonowata bedzie sie¢ komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazo-
wieckim i gminach, ktére z Miastem Tomaszow Mazowiecki podpisaty porozumienia.

Granice obszaru, na ktdrym ma sie odbywac przewdz o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej w ramach tomaszowskiej komunikacji miejskiej, stanowig zatem granice miasta To-
maszéw Mazowiecki oraz granice gmin Inowtddz, Lubochnia, Tomaszéw Mazowiecki, Ujazd
oraz miasta i gminy Wolbérz.

Jesienig 2022 r. przeprowadzono badania marketingowe wielkosci popytu efektywnego.
Objety one:

» liczbe pasazerow we wszystkich kursach na kazdej z linii w dniu powszednim, w sobote
i niedziele;

» liczbe pasazeréw wysiadajgcych, wsiadajgcych i pozostajgcych w pojezdzie po ruszeniu
z kazdego przystanku;

» rzeczywisty czas przejazdu catej trasy kursu i odcinkdw pomiedzy przystankami weztowy -
mi;

» ewentualne sugestie pasazerow zgtaszane obserwatorom oraz uwagi obserwatoréow od-
notowywane na kartach pomiarowych.

Wyniki badan wielkosci popytu na ustugi tomaszowskiej komunikacji miejskiej (zmiany
w popycie, ktére nastapity od ostatnich badan, skala zréznicowania wielkosci przewozéw oraz
wykorzystania pojazddw na poszczegdinych liniach) oraz konsultacje spoteczne, postuzyty do
przygotowania nowej koncepcji oferty przewozowej tomaszowskiej komunikacji miejskiej.

Nowe rozktady jazdy przywrdcityby zasade petnej koordynacji i synchronizacji rozkta-
déw jazdy dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady ryt-
micznosci kursowania linii stosowane bedg jedynie dla segmentu linii dedykowanych okreslo-

nym celom wybranych grup pasazerdw, ktoérych najwazniejszg rolg jest obstuga specyficz-

97



ublic I3 . . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim

nych, lokalnych ich potrzeb — najczesciej dowozéw na konkretng godzine do zaktadu pracy
lub szkoty.

Jedng z idei nowej koncepciji jest tez wychodzace naprzeciw aktualnej strukturze czaso-
wej popytu w dniu powszednim na liniach miejskich, odstgpienie od obecnego drastycznego
zmniejszenia liczby kurséw w godzinach miedzyszczytowych. Biorgc pod uwage wyniki badan
marketingowych nalezy stwierdzi¢, ze na liniach od 1 do 9 udziat pasazeréw w godzinach

miedzyszczytowych jest niewiele nizszy od udziatu w godzinach szczytu.

4.3. Linie na ktérych jest plano-
wane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

W celu spetnienia wymogdw ustawy o elektromobilnosci, od dnia 1 stycznia 2023 r.
Miasto powinno zapewni¢ co najmniej 10% udziat autobuséw zeroemisyjnych albo napedza-
nych biometanem, w uzytkowanej flocie pojazddw w komunikacji miejskiej. Jednostka samo-
rzadu terytorialnego nie musi wykonywa¢ tego obowigzku jesli analiza kosztéw i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zero-
emisyjnych wykaze brak takich korzysci. Jednostka samorzadu terytorialnego zobowigzana
jest do sporzadzania takiej analizy co 36 miesiecy.

Ustawa o elektromobilnosci okresla minimalne limitu udziatu pojazdéw zeroemisyjnych
we flocie na 10% stanu floty od 1 stycznia 2022 r., 20% od 1 stycznia 2023 r. i 30% od
1 stycznia 2028 r.

Opracowana w listopadzie 2021 r. analiza kosztow i korzysci wykazata dla Tomaszowa
Mazowieckiego brak korzysci ze stosowania pojazddw zeroemisyjnych, zatem Miasto nie ma
obowigzku do czasu opracowania nastepnej analizy do eksploatacji autobuséw zeroemisyj-
nych we flocie pojazdéw komunikacji miejskiej. Kolejna analiza, ktéra powinna zostac opra-
cowana do konca listopada 2024 r. moze jednak wykazac takg korzy$¢, co bedzie skutkowato
obowigzkiem wykorzystywania we flocie pojazdéw komunikacji miejskiej autobuséw zeroemi-
syjnych. W listopadzie 2024 r. wymagany ustawg o elektromobilnosci udziat to takze 10%
stanu floty, ale juz od 1 stycznia 2025 r. udziat ten wzrasta do poziomu 20%.

W opracowanej w grudniu 2021 r. analizie kosztéw i korzysci wskazano linie, ktére
w pierwszej kolejnosci powinny by¢ przeznaczone do obstugi taborem zeroemisyjnym. Za
pofaczenie ktdre najlepiej spetnia kryteria obstugi taborem zeroemisyjnym i w pierwszej ko-
lejnosci powinno zostaé przeznaczone do elektryfikacji uznano linie 8.

Linia 8 tgczy prawobrzezne rejony miasta z centrum oraz z pétnocnymi dzielnicami
mieszkaniowymi i pétnocno-wschodnim rejonem przemystowym. Podstawowy wariant trasy

linii 8 prowadzi z petli ,Biatobrzegi” ulicami Opoczynskg, Radomskg, Ludwikowska i Robotni-
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cza do petli ,Modrzewskiego — Niebieskie Zrodta”, z ktdrej po przekroczeniu Pilicy prowadzi
dalej ulicami: $w. Antoniego, Gtowackiego i Moscickiego do centrum i dalej ul. Warszawska,
Wysokg i Piaskowg do granicy Miasta. Trasa linii charakteryzuje sie wysokg wielowariantowo-
$cia. Linia 8 nalezy aktualnie do najbardziej wykorzystywanych przez pasazerow

Zgodnie z analizg kosztéw i korzysci z 2021 r. w drugiej kolejnosci do obstugi taborem
zeroemisyjnym powinny by¢ przeznaczone linie 1, 7 i 9, a w trzeciej kolejnosci — linia 4.

Trasa linii 1 wybranymi kursami prowadzi z petli Dworzec PKS/PKP przy dworcach kole-
jowym i autobusowym, przez wschodnig cze$¢ miasta ulicami: Dworcowg, Spalska, Konstytu-
cji 3 Maja, Niska, Zacisze i Mazowiecka, dalej $w. Antoniego do placu Kosciuszki, nastepnie
Jana Pawta II przez obszar zabudowy jednorodzinnej Podle$ng, Legiondw, Zielong i Dgbrow -
skg do peryferyjnej petli Dgbrowa przy granicy miasta. Wybrane kursy konczg sie na petli
Dabrowska — gen. Bema.

Linia 4 tgczy ul. Zawadzka z centrum i z osiedlem Hubala. Przebieg trasy tej linii rozpo-
czyna sie na petli Zawadzka, nastepnie prowadzi ulicami: Zawadzka, Dzieci Polskich i War-
szawskg do centralnie potozonego pl. Kosciuszki, skad dalej ulicami: Jana Pawta II, Wandy
Panfil i Sw. Antoniego do petli Brzustowka. Niektdre wybrane kursy majg trasy skrdécone.

Linia 7 faczy osiedla Hubala i Zielone z centrum i z dworcami kolejowym i autobuso-
wym. Jej trasa rozpoczyna sie na petli Smugowa, nastepnie przebiega przez osiedla ulicami:
Graniczng, Wandy Panfil, Zielong, Legiondw, marsz. Pitsudskiego do pl. Kosciuszki. Dalszy
odcinek trasy linii 7 prowadzi ulicami Warszawska i Gtéwng — do petli przy zespole dworcow,
gdzie konczy sie podstawowy wariant trasy. Kilka par kurséw w okresach szczytéw komuni-
kacyjnych zostato przediuzone do petli Wilandw (na terenie bytych zaktadéow Wistom) — z
przekroczeniem linii kolejowej przejazdem w ciggu ul. Spalskiej.

Linie 1, 4, 7 i 8 nalezg do pofaczen przewozacych w dniu powszednim najwiecej pasa-
zerow na kilometr trasy — od 3,6 do 6,0 pasazeréow na kilometr, co dla nie tylko Tomaszowa
Mazowieckiego jest wynikiem bardzo dobrym. Linia 9 przewozi jedynie 2,2 pasazera na kilo-
metr trasy.

Linia 9 taczy z dworcami kolejowym i autobusowym centrum miasta oraz rejon potu-
dniowo-wschodni zabudowy miejskiej (Ludwikdw, Szymandwek). Jej trasa z petli ,Dworzec
PKS/PKP” prowadzi ulicami Chopina, Sktodowskiej-Curie, ks. Popietuszki, gen. Grota-Rowec-
kiego, Szerokg i Barlickiego (z powrotem Warszawskq) i przez centrum miasta Warszawska
i Moscickiego. Dalej trasa linii poprowadzona jest wariantowo: przez Mireckiego i Ludwikow-
skg do petli Ludwikowska Jana, przez Biatobrzeskg, Radomskg i Opoczynskg do petli Biato-
brzegi, przez Gtowackiego, $w. Antoniego, Mazowiecka, Zacisze, Mireckiego i Nowy Port do

petli PCK — Przystan. Wszystkie kursy linii 9 rozpoczynajg i koriczg sie na petli Dworzec PKS/
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PKP. Linia 9 wykonuje obecnie linig szczytowa i w dniu powszednim jedynie sze$¢ par kur-
sOw. Linia ta moze by¢ przewidywana do elektryfikacji w najblizszym czasie jedynie jako uzu-
petniajaca.

W analizie kosztdw i korzysci zatozono, iz dla obstugi zadan catodziennych na przezna-
czonych do elektryfikacji liniach autobusy bedg tadowane w zajezdni operatora i dotadowy-
wane w stacjach szybkiego tadowania pantografowego na wybranych petlach, co pozwoli na
zmniejszenie pojemnosci baterii pojazdéw.

Dla linii komunikacyjnych obstugiwanych autobusami elektrycznymi lokalizacje stacji
tadowania na petlach: w pierwszej kolejnosci — Biatobrzegi, w drugiej kolejnosci — dworzec
PKS/PKP oraz dla linii nr 4 jednej z petli: Zawadzka, Brzustéwka albo Modrzewskiego — Nie-
bieskie Zrodta, w zaleznosci od mozliwosci instalacji urzadzen.

Z wprowadzaniem do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych wigzataby sie jednocze-
$nie instalacja na zajezdni stanowisk fadowania nocnego — po jednym na kazdy autobus ze-
roemisyjny, a takze przebudowa zasilania zajezdni i jej dostosowanie do codziennej obstugi,

napraw i remontéw pojazdéw elektrycznych.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania
ustug, odplatnosc¢ ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu 0sob (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transpor-
cie zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidy-
wanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej
ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowe-
go w Tomaszowie Mazowieckim i obstugiwanych gminach sasiednich, realizowane jest
z trzech Zrédet. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprzedazy biletéw, drugie — rekom-
pensata z budzetu miasta Tomaszowa Mazowieckiego oraz gmin osciennych, a trzecim zré-
dtem finansowania sg wptywy z innych ustug realizowanych przez MZK.

Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej moze tez by¢ udostepnienie
operatorowi przez organizatora Srodkéw transportu na realizacje przewozow w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego. W Tomaszowie Mazowieckim taka sytuacja dotychczas nie
wystepowata.

W modelu zarzadzania komunikacjg miejskg obowigzujgcym w Tomaszowie Mazowiec-
kim, to operator jest emitentem biletdw i otrzymuje od organizatora wytgcznie doptate do
$wiadczonych ustug, zapewniajacg — wraz z wptywami z biletdéw — pokrycie kosztéw ich reali-
zacji. Miasto Tomaszéw Mazowiecki, analogicznie jak inne miasta z funkcjonujgcg komunika-
Cja miejska, zmuszone jest przeznaczac $rodki z innych dochoddw gminy na funkcjonowanie
komunikacji miejskiej.

Z uwagi na prawo do przejazdéw bezptatnych dla posiadaczy Karty Tomaszowianina
oraz Tomaszowskiej Karty Mieszkanca wptywy z biletdw osiggajg stosunkowo niewielki po-
ziom. Wykonywanie przewozéw w komunikacji miejskiej finansowane jest wiec przede
wszystkim rekompensatg z budzetu Miasta i gmin osciennych.

Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim
w latach 2017-2022 oraz plan na 2023 r. przedstawiono w tabeli 17.

Wskaznik odptatnosci obrazuje stopien pokrycia kosztéw realizacji ustug publicznego
transportu zbiorowego przychodami ze sprzedazy biletéw. W 2017 r. koszty przewozéw po-

kryto przychodami z biletéw w 28,3%.
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Tab. 17. Finansowanie ustug transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim
w latach 2017-2022 oraz plan na 2023 r.

Koszty Rekompensata
Przychod s. zt
[tys. zi] rzy y [tys. 2] z budzetu
Rok .
i i Miasta
przewozow inne z biletow inne [tys. zi]
2017 10 091,0 158,2 28514 842,4 6 851,2
2018 19 496,2 652,6 949,5 6 706,2 12 611,6
2019 18 518,8 1454,5 865,0 6 737,7 12 645,8
2020 17 156,4 19224 405,4 7 2794 11 607,4
2021 17 165,5 9148,1 413,4 14 674,8 11 837,1
2022 18 594,2 20 459,1 608,8 26 766,9 12 527,3
202
pcl)a: 19 405,7 14 918,9 620,0 19 952,0 15 256,9

Zrodto: dane ZDiUM Tomaszéw Mazowiecki.

Uzyskana w 2017 r. w Tomaszowie Mazowieckim odptatno$¢ ustug byta dos¢ niska, jak
na sie¢ komunikacyjng w miescie o tej wielkosci, wynikajgca z wprowadzenia w szerokim
zakresie przejazddw bezptatnych.

Przychody ze sprzedazy biletow w transporcie miejskim zdeterminowane sg wysokoscig
i strukturg cen oraz relacjg cen biletéw jednoprzejazdowych do okresowych.

Zmiany w wysokosci wskaznika odptatnosci ustug zdeterminowane sg w najwiekszym
stopniu zmiang struktury demograficznej spoteczenstwa oraz ciggtym wzrostem motoryzacji
indywidualnej — skali uzytkowania samochoddéw osobowych w codziennych podrézach. Czyn-
niki te wptywajg na systematyczny spadek udziatu pasazerdw wnoszacych petng optate
za przejazd, poniewaz pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z optat w coraz wiek-
szym stopniu decydujg sie na korzystanie z samochoddw osobowych w podrézach miejskich.
Z przyczyn demograficznych nastepuje jednoczesnie wzrost udziatu pasazeréw niewnoszg-
cych petnej opfaty — szczegdlnie istotny jest wzrost liczby pasazerédw posiadajacych prawo
do przejazdow bezptatnych, wptywajacy na systematyczne obnizanie sie wskaznika odptatno-
$ci ustug komunikacji miejskiej we wszystkich miastach w Polsce. Trend ten wystepowat tak-
ze w Tomaszowie Mazowieckim, lecz z uwagi na wprowadzenie przejazdow bezptatnych dla
mieszkancow miasta i okolicznych gmin, jego skala byta niewielka.

Miasto Tomaszéw Mazowiecki wspdlnie z Gming Tomaszéw Mazowiecki zdecydowaty —
w celu intensyfikacji korzystania przez mieszkancéw z pojazdéw komunikacji miejskiej w re-
alizacji codziennych podrézy — o wprowadzeniu przejazdéw bezptatnych dla swoich miesz-
kancéw, legitymujgcych sie odpowiednig Kartg. Odptatno$¢ za przejazdy wnoszg wiec obec-
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nie jedynie pasazerowie bedgcy mieszkancami pozostatych gmin obstugiwanych tomaszow-
skg komunikacjg miejskg oraz inni pasazerowie, w tym mieszkancy Miasta oraz Gminy oka-
zjonalnie korzystajacy z komunikacji miejskiej, ktorzy nie wyrobili sobie odpowiedniej Karty.
W wyniku uruchomienia bezptatnych przejazdéw wspdtczynnik odptatnosci spadt do poziomu

ponizej 5%.

5.2, Zrédta i formy finansowania
inwestycji
Zakfad budzetowy Miasta — Miejski Zaktad Komunikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim
— do konca jego funkcjonowania w grudniu 2013 r. dokonywat zakupdéw jednostek taboro-
wych jako majatku Miasta. Sytuacja taborowa operatora tomaszowskiej komunikacji miej-
skiej nie byta dobra. Jedyne zakupy fabrycznie nowych pojazddéw, to 13 $redniopodtogowych
autobusow Jelcz 120M w latach 1995-97 oraz 4 szt. minibuséw Jelcz MO81MB w 2002 r. Poza
tymi inwestycjami, nabywano wytacznie autobusy uzywane, czesto kilkunastoletnie w mo-
mencie zakupu. W rezultacie, pod koniec funkcjonowania zaktadu budzetowego, Sredni wiek
taboru osiggnat 19 lat.
MZK rozpoczat dziatalno$¢ w formie spétki z 0.0. od 1 stycznia 2014 r. Poczatkowo kon-
tynuowano zakupy autobuséw uzywanych, w liczbie co najwyzej umozliwiajacej Swiadczenie
ustug przewozowych bez wiekszych zaktdcen. Radykalna zmiana nastgpita w 2016 r. kiedy to
Miasto oraz MZK ogtosity przetargi na zakup odpowiednio 20 i 5 szt. fabrycznie nowych auto-
buséw hybrydowych klasy maxi. W wyniku rozstrzygnie¢ tych przetargéw zakupiono autobu-
sy marki Solaris Urbino 12 Hybrid, wycofujac najstarsze, bardzo juz wyeksploatowane pojaz-
dy.
Zakupy dokonane zostaty w wyniku realizacji projektow:
= ,Zakup niskoemisyjnego taboru publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazo-
wieckim wraz z infrastrukturg towarzyszacg” — przez Miasto;

=  Niskoemisyjne autobusy hybrydowe wraz z zapleczem technicznym do ich obstugi ele-
mentami nowoczesnego systemu transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim” —
przez MZK.

Obydwa projekty pozyskaty dofinansowanie ze srodkdw pomocowych Unii Europejskiej
w ramach regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa tddzkiego na lata 2014-2020.
Nowe autobusy dostarczono w czwartym kwartale 2017 r. Tabor zakupiony przez Miasto zo-
stat wniesiony aportem do MZK.

Dla przygotowania inwestycji w nowych europejskim horyzoncie finansowania 2014-

2027 Miasto Tomaszow Mazowiecki wspdlnie z Miastem Opoczno i zainteresowanymi gmina-
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mi podjeto prace nad przygotowaniem opracowania Strategii ZIT, jako dokumentu strategicz-
nego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno na lata 2021-
2027, na dzien 15 wrzesnia 2023 r. w trakcie opracowania. W dokumencie tym zawarte beda
projekty do realizacji ze wsparciem Srodkami pomocowymi Unii Europejskiej, w tym w zakre -
sie dotyczacym publicznego transportu zbiorowego.

W tabeli 18 przedstawiono nakfady finansowe poniesione na realizacje powyzszych

zakupow.

Tab. 18. Wartosc¢ inwestycji taborowych w Tomaszowie Mazowieckim
w latach 2015-2020

Opis inwestycji Zrédto Wartos¢
P ) finansowania [zH

Zakup niskoemisyjnego taboru publicznego trans- Srodki wtasne 13 101 371,45
portu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim wraz ]
Niskoemisyjne autobusy hybrydowe wraz z zaple- Srodki wiasne 14 449 144,27
czem technicznym do ich obstugi elementami nowo-
czesnego systemu transportu zbiorowego w Toma- Srodki unijne i inne 7 446 757.76
szowie Mazowieckim
Razem - 89 806 549,88

Zrodto: dane ZDiUM Tomaszéw Mazowiecki.

W latach 2020-2023 MZK zrealizowato inwestycje budowy samoobstugowej, ogdinodo-
stepnej stacji paliw na terenie Spotki, przy ul. Warszawskiej, o wartosci 3 431,9 tys. zt

Miasto Tomaszéw Mazowiecki przewiduje, we wspotdziataniu z gming Lubochnia prze-
widuje sie realizacje inwestycji zakupu taboru nisko i zeroemisyjnego wraz z infrastrukturg
dla komunikacji miejskiej, w ramach ,Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno na lata 2021-2027 z perspektywa
do 2030 roku”, z wykorzystaniem programu regionalnego — Fundusze Europejskie dla todz-
kiego 2021-2027.

Niezaleznie od zakupdw nowych jednostek taborowych realizowanych przez Miasto,
MZK prowadzi proces odnowy posiadanej floty ze zrédet wiasnych (odpisy amortyzacyjne,
zysk) oraz zrédet zewnetrznych (kredyty, leasing), nabywajac autobusy uzywane z rynku

wtdrnego.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze Tomaszowa
Mazowieckiego wyznacza ,Plan zrédwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miasta Tomaszéw
Mazowiecki — zatozenia na lata 2015-2020” . Dokument zaktada aktywne oddziatywanie na
postawy mieszkancéw w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obsza-
rze odbywanych podrézy miejskich w sposdb zréwnowazony, czyli uwzgledniajgcy zaréwno
kwestie ochrony srodowiska naturalnego, jak i zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospo-
darczych.

Rolg samorzadu i jego organdw jest aktywne wptywanie na procesy kreowania pozada-
nych postaw m.in. poprzez:

» adaptacje prawa miejscowego do zatozen zréwnowazonego rozwoju (czyli polityka par-
kingowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

= wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotéw realizujgcych zadania w zakresie zréwno-
wazonej mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programéw edukacyjnych i kampanii informacyjnych dotycza-
cych korzysci ptynacych z wdrazania zasad zrownowazonej mobilnosci miejskiej, kierowa-
ne zarowno do dzieci, mtodziezy ale takze dorostych tomaszowian;

= systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujace
obserwacje rzeczywistych warunkdw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyj-
nych, ewaluacje oraz prognozowanie skutkdw planowanych rozwigzan.

Realizacja Planu zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na podziat zadan
przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzy-
skania pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbiorowego w
podrézach miejskich i pozamiejskich.

Dla miast Srednich — do ktérych mozna zaliczy¢é Tomaszow Mazowiecki — oraz przyle-
gtych do nich obszaréw objetych obstugg komunikacyjng, udziat transportu publicznego
w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien by¢ mniejszy niz 50%3. W gminach wiej-
skich udziat transportu zbiorowego w realizacji potrzeb transportowych nie powinien by¢ na-
tomiast mniejszy niz 25%.

Okreslony na podstawie badan preferencji i zachowan transportowych zrealizowanych

w 2018 r. na potrzeby przygotowaniu planu zréwnowazonej mobilnosci wykazaty, ze zaled-

32 Por. Plan zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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wie 12% podrdézy do/z pracy/szkoty jest realizowane z wykorzystaniem transportu zbiorowe-

go. Podziat zadan przewozowych w Tomaszowie Mazowieckim w 2018 r. zaprezentowano na

rysunku 10.
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Rys. 10. Podziat zadan przewozowych w dojazdach do/z pracy/szkoty

w Tomaszowie Mazowieckim w 2018 r. [%]

Zrodbo: ,, Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla Miasta Tomaszéw Mazowiecki

— zafoZenia na lata 2015-2020", grudzien 2015, Tomaszow Mazowiecki, s.12.

Wyniki badan preferencji i zachowan transportowych z 2018 r. nie byty weryfikowane
po wprowadzeniu nowych uprawnien do bezptatnych przejazdéw na terenie miasta Toma-
szdw Mazowiecki oraz gminy wiejskiej Tomaszéw Mazowiecki. W kolejnych latach po wpro-
wadzeniu uprawnien odnotowano ponad dwukrotny wzrost liczby pasazeréw, natomiast po
wprowadzeniu stanu epidemii dos¢ gwattowny spadek popytu. Z kolei w okresie zagrozenia
epidemiologicznego wystepowaty znaczne wahania liczby przewozonych pasazeréw. Aktual-
nie nastgpit wzrost popytu do wielkosci zblizonych sprzed okresu pandemii, co wskazuje na
konieczno$¢ przeprowadzenia nowych badan na reprezentatywnej probie mieszkancéw i po-
rownania z wynikami z 2018 r. Badania takie powinny objg¢ przede wszystkim pasazeréw
komunikacji miejskiej. Przed rozpoczeciem procedury przeprowadzenia badan nalezy okresli¢
obszar i zakres informacji, jakie chce sie uzyska¢ w ich wyniku, w tym zdefiniowaé wstepnie
pytania do respondentéw. Dopuszczalne jest wstepne przeprowadzenie ankietyzacji interne-
towej, lecz ze Swiadomoscig braku petnej wiarygodnosci i reprezentatywnosci wynikdw takich
uproszczonych badan.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasa-
dzie maksymalnego spetniania oczekiwan pasazeréw, przy mozliwie najnizszych naktadach

finansowych. Komunikacja kolejowa, dofinansowywana przez samorzad wojewddztwa, spet-
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nia oczekiwania pasazerow w zakresie przebiegu jej tras, ale nie w zakresie czestotliwosci
kursowania pociggdw, poza tym jest ograniczona stanem torowisk i gestoscig stacji i przy-
stankdw. Rozszerzenie oferty kolejowej o planowang do uruchomienia w IV kwartale 2023 r.
Kolejowg Komunikacje Autobusowa, utatwi dojazd do stacji lub przystanku kolejowego w
celu realizacji podrdzy pociggiem, ale umozliwi realizacje podrdzy lokalnej w bardzo ograni-
czonym zakresie. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic
miasta. Lokalna komunikacja komercyjna, eksploatujgca innego rodzaju tabor, obejmuje
swoim zasiegiem zazwyczaj obszar siegajacy do 50 km od granic miasta. Rolg komunikacji
miejskiej jest obstuga tych obszardw pozamiejskich, w ktérych pasazer ma problem ze sko-
rzystaniem z ustug innych przewoznikdw — z powodu przepetnienia pojazdow przyjezdzajg-
cych z dalszych odlegtosci oraz w ktdrych przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewozow
— z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomicznej. Nie bez znaczenia jest réwniez za-
pewniana przez sie¢ komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i rozktadowo oraz zunifiko-
wana taborowo i innymi standardami, oferta przewozowa dla catego obstugiwanego obszaru.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw ba-
dan marketingowych preferenciji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie
oczekiwanych rezultatow mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okreSlonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zeréw, ale posrednio moze oznacza¢ (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane

wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowa-
na w taki sposéb, aby nie pogarszac stopnia spetniania podstawowych postulatéow przewozo-
wych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i niskiego kosztu.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazeréw, jednak ich
zmiane, zwifaszcza na niekorzyS¢ pasazerdow, nalezy analizowaé z punktu negatywnego od-
dziatywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przykladowo, pogorszenie rytmicznosci
kursowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie réwniez negatywnie wptywac na ocene
czestotliwosci, a w niektdrych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unika¢ powstawa-
nia sytuacji, w ktérych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie

podazy ustug, beda jednoczesnie zZle odbieranymi przez pasazeréw innego ich segmentu
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i wplyng na pogorszenie oceny ogdlnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac
w rezultacie do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kre-
owana przez organizatora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogor-
szeniem sie opinii mieszkancéw nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach
jej zarzadzania, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informa-
cja dla pasazeréw, stanowi dobrze widoczng wizytéwke miasta dla oséb odwiedzajacych i po-
winna by¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.

Wyniki badan preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw Tomaszowa Mazo-
wieckiego z 2018 r., wskazujg, ze trzy najwazniejsze postulaty przewozowe mieszkancéw
tego miasta to: punktualnos¢, czestotliwos$¢ i bezposrednioS¢. Ranking postulatéow przewozo-
wych w Tomaszowie Mazowieckim w 2018 r. przedstawiono na rysunku 11, a w tabeli 19
przedstawiono ocene tomaszowskiej komunikacji miejskiej w przekroju poszczegdinych po-

stulatéw przewozowych.

punktualnoé¢ autobuséw T 62
czestotliwoé¢ kursowania e 57
bezposrednioé¢ potaczen I 31
czas podrézy I 20
informacja na przystankach _ 19
dostepnos¢ komunikaciji miejskiej Y 17
stan techniczny pojazdow _ 13
czystos i estetyka pojazdow RN 11
relacja ceny biletu do jakoéci ustugi [ 11
bezpieczenstwo podrézy FE 11
tatwoé¢ zakupu biletow N 9
informacja w internecie - 7
inne - 6
zachowanie kierowcow I 6
dostosowanie dla 0séb niepetnosprawnych il 3
czystoé¢ na przystankach Jl 1
0 10 20 30 40 50 60 70

Rys. 11. Ranking postulatow przewozowych

w Tomaszowie Mazowieckim w 2018 r. [%]
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Zrédto: , Plan zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miasta Tomaszow Mazowiecki

— zafoZenia na lata 2015-2020", grudzien 2015, Tomaszow Mazowiecki, s.16.

Tab. 19. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym

Tomaszowa Mazowieckiego i zalecenia dotyczace ich poprawy

Postulat

Ocena*

Zalecenia

Bezposrednios¢

Dobra — oferta przewozowa zapewnia
skomunikowanie pomiedzy gtownymi
obszarami stanowigcymi zrédto i cel
potrzeb przewozowych

Utrzymanie co najmniej dotychczaso-
wego poziomu obstugi poszczegdl-
nych obszaréw miasta i ociennych
gmin przez transport publiczny

Czestotliwos¢

Dobra — zapewnione sg podstawowe
standardy czestotliwosci linii w dniu
powszednim w godzinach szczytow
przewozowych i pozaszczytowymi oraz
w soboty w potudnie i niedziele po
potudniu

Wzrost czestotliwosci kurséw w przy-
padku znacznego wzrostu popytu

Dobra — w zakresie dostepnosci do
infrastruktury transportu publicznego

Dostateczna — w zakresie dostepu do
ustug (zakupu biletow)

Wspieranie intermodalnosci — facze-
nia $rodkow transportu dla optymali-
zacji podrézy w ukfadzie rower —

transport publiczny oraz samochdd —

Dostapnose Dobra — w zakresie dostepu 0s6b transport publiczny

z niepetnosprawnoéciami — 100% po- | Tworzenie parkingéw park&ride

jazdédw MZK jest pojazdami niskopo- i bike&ride przy weztach przesiadko-

dtogowymi wych

Dobra — w zakresie informacji przy-

stankowej i informacji w Internecie N _ N .
Informacja Dostateczna — w zakresie informacji Dalszy rozwo) dynamiczne] informacy

przystankowej

w pojazdach ( brak wymaganej przepi-

sami tablicy wewnetrznej)

Dobra — darmowe przejazdy dla

mieszkancow Tomaszowa Mazowiec- | Wyeliminowanie papierowych biletéw
Koszt kiego oraz gminy wiejskiej Tomaszw | okresowych (bez koniecznoéci reje-

Mazowiecki

Dobra — prawidtowe relacje cen bile-
téw jednorazowych i okresowych

strowania przejazdu na karcie elek-
tronicznej)

Niezawodnos¢

Dobra — niski udziat niezrealizowa-
nych kurséw przez MZK
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Postulat Ocena* Zalecenia

Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtdwnych ciggach i wpro-

wadzenie w razie koniecznosci prio-
rytetu dla pojazdéw transportu pu-

blicznego w przejezdzie na skrzyzo-
waniach

Predkosc Dobra

Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtdwnych ciggach i wpro-

wadzenie w razie koniecznosci prio-
rytetu dla pojazddw transportu pu-

blicznego w przejezdzie na skrzyzo-
waniach

Dobra — niski udziat kursow realizo-
Punktualnos¢ wanych z okreslonymi odchyleniami od
rozktadu jazdy

Dobra — prawidtowe roztozenie w
Rytmicznosc¢ czasie odjazdéw pojazdéw w danym -
kierunku

Dobra — w zakresie stopnia wykorzy-

stania zdolnosci przewozowej
Wygoda -
Dostateczna — w zakresie komfortu

podrdzy

* — skala ocen: dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Cechga charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach mar-
ketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest ich wzglednie niska elastycznos¢ ceno-
wa. Oznacza to, ze dziatania polegajgce tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miej-
skiego — bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym stopniu najwazniejszych postulatéw
przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i dostepnosci — stajg sie
nieefektywne, poniewaz nie prowadzg do wzrostu popytu, tylko przyczyniaja sie do zmniej-
szenia przychoddw z biletéw i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikdw odptatnosci. Wy-
mienione prawidtowosci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego muszg by¢ brane
pod uwage przy ksztattowaniu oferty przewozowej.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wy-
nikami badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw obstu-
giwanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasazerow jest determinantg osiggniecia
oczekiwanych rezultatéw. Zmiany w preferencjach i zachowaniach transportowych mieszkan-
cdw nalezy identyfikowaé poprzez systematyczno$¢ prowadzenia badan marketingowych.

Nalezy takze pamietac, ze utrzymywanie sie wysokiej pozycji w rankingu okreSlonego postu-
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latu, dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazeréw, ale posrednio moze

takze oznaczac, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.®

6.3. Preferencje dotyczace wybo-
ru rodzaju srodkow transportu wynikajace

z potrzeb oso6b z niepeilnosprawnosciami

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem
ten dotyczy takze obszaru obstugiwanego tomaszowskg komunikacjg miejska. Udziat osdb
starszych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie
rost.
Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa 0s6b z niepetnosprawnoscig w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Moz-
na to zrealizowa¢ na dwéch pfaszczyznach:
= przewozdw ogolnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopo-
dtogowymi (autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajacg wprowa-
dzenie wozka i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system in-
formacji wizualnej (utatwiajacy podréze osobom niedostyszacym) i system informacii
gtosowej (pozwalajgcy na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzacym i
niedowidzacym); im wieksza liczba autobusdéw tego typu obstugujgcych komunikacje
miejskg — tym wieksza jej dostepnos¢ dla osoéb z niepetnosprawnosciami, docelowo
wszystkie pojazdy powinny posiadac takie systemy;

= przewozdw specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla oséb z niepetnospraw-
nosciami, majgcych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp.
Uwzgledniajgc potrzeby oséb z niepetnosprawnosciami w procesie ksztattowania stan-
dardu wyposazenia pojazdow transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunika-
cji zbiorowej w tomaszowskiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:
= niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, w autobusach bez Zzadnych stopni po-
przecznych wewnatrz;

= zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wkasciwym
wyposazeniem, w autobusach wraz z platformg obstugiwang przez kierowce;

= elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerskg wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajgcych sie przystankach;

= zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-

jacego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

33 M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. ,Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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» wyrazne oznakowanie miejsc siedzgcych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobil-
nosci ruchowej;

= o$wietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znaj-
dujg sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informagiji
umieszczonych wewnatrz dla pasazeréw;

= monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéow do obstugi pasazerow
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

» budowanie peronéw przystankow o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojaz-
du;

» likwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0séb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizo-
ne krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

= budowe nowych lub remont perondw i zatok w sposdb umozliwiajgcy podjechanie pojaz-
du komunikacji miejskiej bezposrednio do kraweznika o wysokosci zapewniajgcej wejscie
do pojazdu niskopodtogowego bez pokonywania réznicy poziomow;

» wyposazanie przystankdéw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazeréw
jest znaczaca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbioro-
wej przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidza-
cych) otoczenia pojazdéw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam
na szybach pojazdéw, a w szczegdlnosci naklejania ich w taki sposéb, aby catkowicie przysta-
niaty lub zakrywaty widoczno$¢ otoczenia dla pasazerow.

Petng funkcjonalnos¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankdw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktére mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankow
krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposdb kierujace autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy
zwiekszajg réwniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Ta-
kie rozwigzania beda stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych
z rozbudowa lub modernizacjg uktadu drogowego w obszarze funkcjonowania tomaszowskiej

komunikacji miejskiej.
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W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw 0sob z niepetnosprawnosciami
— niedowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodni-
kéw w obrebie przystankéw, zaleca sie montaz ptyt z wypustkami, stuzgcymi za sygnat
ostrzegawczy dla 0sob uzywajgcych laski.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady
jego organizacji

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacji miejskiej
w gminnych przewozach pasazerskich jest Prezydent Tomaszowa Mazowieckiego. Do zadan
organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicz-
nego transportu zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym. Zadania orga-
nizatora wypetnia jednostka budzetowa Miasta — Zarzad Drég i Utrzymania Miasta w Toma-
szowie Mazowieckim, ul. Warszawska 119, 97-200 Tomaszéw Mazowiecki (ZDUiM). Statut
Zarzadu okreSla zadania m.in. w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, w
tym w szczegolnosci zawieranie uméw o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transpor-
tu zbiorowego oraz ocene i kontrole realizacji tych ustug przez operatora.

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 12.

Poziom organizacji ustug

Organizator transportu publicznego

«—> Miasto Tomaszow Mazowiecki

Pasazerowie

<«——» Porozumienia miedzygminne |:> Realizacja ustug

Legenda:

Rys. 12. Schemat organizacji rynku przewozow transportu publicznego

w Tomaszowie Mazowieckim w 2020 r.

Zrdto: opracowanie wiasne.
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Miasto TomaszOw Mazowiecki realizuje funkcje organizatora transportu publicznego
na podstawie porozumien miedzygminnych z gming miejsko-wiejskg Wolbdrz w powiecie
piotrkowskim oraz gming miejsko-wiejskg Ujazd i gminami Inowtddz, Lubochnia i Tomaszéw
Mazowiecki w powiecie tomaszowskim.

Wg stanu na dzien 15 wrzesnia 2023 r. ustugi przewozow pasazeréw w ramach toma-
szowskiej komunikacji miejskiej Swiadczyt Miejski Zaktad Komunikacyjny w Tomaszowie Ma-
zowieckim sp. z 0.0. na 21 liniach komunikacyjnych. MZK bedacy podmiotem wewnetrznym
realizuje przewozy na podstawie umowy wykonawczej zawartej w dniu 31 grudnia 2013 r. na
okres 10 lat, tj. do 31 grudnia 2028 r. (okres obowigzywania umowy przedtuzono Aneksem
nr 9), na podstawie ustawy o ptz oraz Rozporzadzenia (WE) 1370/2007.

W przywotanych aktach prawnych jako organizatora ustug publicznego transportu zbio-
rowego zdefiniowano wiasciwg jednostke samorzadu terytorialnego, zapewniajaca jego funk-
cjonowanie na danym obszarze, natomiast jako operatora publicznego transportu zbiorowe-
go — samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorce uprawnionego do prowadzenia dzia-
talnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktéry zawart z organizatorem publicznego
transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbio-
rowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Zgodnie z zapisami ustawy o ptz, or-
ganizator powinien by¢ instytucjonalnie oddzielony od operatora, a sposéb dziatania operato-
ra powinna regulowa¢ umowa.

W obecnie obowigzujgcej umowie z podmiotem wewnetrznym przyjeto model ,netto”
oznaczajacy, ze wptywy z biletdw stanowig przychdd MZK, ktdry otrzymuje rekompensate
w wysokosci ponoszonych rzeczywistych kosztéw funkcjonowania komunikacji miejskiej, po-
wiekszong o ustalony zysk zgodnie z wymogami zatgcznika do Rozporzadzenia (WE)
1370/2007. Podstawg do naliczenia miesiecznej rekompensaty jest zrealizowana praca eks-
ploatacyjna w liczbie wozokilometrow przemnozona przez stawke kosztu jednostkowego wo-
zokilometra.

MZK zajmuje sie, zgodnie z umowg, emisjg, dystrybucja, sprzedazg i kontrolg biletow
oraz windykacjg naleznosci za jazde bez waznego biletu.

Przyporzadkowanie poszczegdinych zadan organizatora do podmiotéw je realizujgcych
w odniesieniu do przewozéw organizowanych przez Miasto, przedstawiono w tabeli 22.

Skoncentrowanie wiekszosci funkcji organizatorskich w Zarzadzie Drog i Utrzymania
Miasta w Tomaszowie Mazowieckim, jest rozwigzaniem wiasciwym, umozliwiajgcym poten-
cjalnie efektywne ksztattowanie oferty przewozowej oraz jej dostosowywanie do preferencji

i zachowan transportowych mieszkancow.
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Tab. 20. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie

publicznym w Tomaszowie Mazowieckim — 2023 r.

Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbioro-
wym, z uwzglednieniem potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami i 0séb
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej

Zarzad Drog
i Utrzymania Miasta

Podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu

Zarzad Drog
i Utrzymania Miasta

Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego trans-
portu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

standardéw dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow

korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych
— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

— systemu informacji dla pasazera

Zarzad Drdg
i Utrzymania Miasta

Okreslanie sposobu oznakowania srodkéw transportu wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

MzZK
w Tomaszowie Maz.
Sp. Z 0.0.

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikow
z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem albo
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowa-
nych na liniach komunikacyjnych na obszarze wkasciwosci organizatora

Zarzad Drog
i Utrzymania Miasta

Okres$lanie przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicie-
lem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostep-
nionych dla operatoréw i przewoznikdw oraz warunkdéw i zasad korzysta-
nia z tych obiektow

Zarzad Drég
i Utrzymania Miasta

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawar-
cia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbioro-
wego

Zarzad Drog
i Utrzymania Miasta

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transpor-
tu zbiorowego

Gmina Miasto
Tomaszow Maz.

Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50,
poz. 601, z pdzn. zm.), za ustuge Swiadczong przez operatorow w zakre-
sie publicznego transportu zbiorowego

Rada Miejska
Prezydent Miasta
Tomaszéw Maz.

Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge $wiadczong przez opera-
toréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego

MzZK
w Tomaszowie Maz.
Sp. Z 0.0.
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Podmiot

Funkcja organizatorska TR e

Wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia Urzad Miasta
(WE) nr 1370/2007 Tomaszéw Maz.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Wiekszos$¢ funkcji organizatorskich, wymienionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym, formalnie przypisana jest ZDiUM w Tomaszowie Mazo-
wieckim. Takie rozwigzanie mozna uznac za wtasciwe, pod warunkiem stworzenia w ramach
tej jednostki odrebnego wydziatu o duzym stopniu samodzielnosci decyzyjnej i wyposazeniu
w odpowiednie instrumenty zarzadzania oraz kadry. Gtéwnym celem organizatora transportu
publicznego powinna by¢ integracja publicznego transportu zbiorowego w zakresie standary-

zacji oferty przewozowej oraz integracji rozktadow jazdy.

7.2. Integracja ustug publicznego

transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym uzytecznosci
publicznej, moze dotyczy¢:

» wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnym wezZle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

» internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze miasta i przynajmniej w czesci regionu;

= wspotdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikdw w tworzeniu wspdl-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspdtdziatania w budowie wspdlnej sieci sprze-
dazy biletow;

» statego udoskonalania funkcjonowania weztdw i przystankéw integrujgcych transport
zbiorowy roznych organizatoréw wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Miasto Tomaszéw Mazowiecki, jako organizator przewozéw pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej w komunikacji miejskiej, zorganizowato sie¢ linii komunikacji miej-
skiej w taki sposdb by w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ pasazerom przesiadanie sie pomie-
dzy réznymi $rodkami transportu publicznego. W Tomaszowie Mazowieckim wystepujg dwa
wezly integrujgce przewozy komunikacji miejskiej w przewozami autobusowymi regionalnymi
0 zasiegu miedzywojewddzkim. Jednym z tych weztéw jest zespdt przystankdéw przy placu
Kosciuszki, gdzie znajduje sie miejsce dogodnym przesiadek z autobuséw innych przewozni-
kdw i operatoréw do pojazdéw komunikacji miejskiej, z parkingami rowerowymi. Drugim jest

zespdt przystankdw i dworcow kolejowego i autobusowego, przy stacji kolejowej Tomaszéw

117



ublic I3 . . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim

Mazowiecki, integrujacy przewozy kolejowe, autobusowe i komunikacje miejskg z indywidual-

nymi przewozami samochodami osobowymi oraz rowerami. Obiekt dworca autobusowego

oddalony jest do centrum miasta o ok. 3 km, wiec trasy linii potgczen regionalnych poprowa-
dzone sg w wiekszosci przez centrum, wiele z nich zatrzymuje sie w obrebie wezta przesiad-
kowego przy pl. Kosciuszki.

Miasto przystapi do dalszych dziatan integracyjnych transportu publicznego z innymi
organizatorami, w szczegdlnosci z samorzagdem wojewddztwa tddzkiego. Zakres integraciji
bedzie zalezny od zakresu przewozéw obejmujgcych miasto Tomaszéw Mazowiecki, realizo-
wanych przez innych organizatordw.

Poszczegolne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — mu-
szg ze sobg wspdtpracowad, gdyz podrdze realizowane za posrednictwem potgczen regional-
nych autobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem $rodkow transportu
miejskiego (majg charakter komplementarny). W rezultacie, ucigzliwos$¢ przesiadki z pociggu
do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potaczen publicznego transportu zbiorowego
w sgsiedztwie przystankéw lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozkta-
déw jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspdtpraca w tym
zakresie powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowe-
go, wymaga takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki
dla dogodnego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarze integracji r6znych $rodkéw trans-
portu pasazerskiego beda:

* modernizacja wezta przesiadkowego w rejonie dworca kolejowego, w celu stworzenia
miejsca dogodnego przesiadania sie z pociggéw regionalnych i dalekobieznych, autobu-
sow komunikacji miedzywojewddzkiej i regionalnej, obstugujacej cigzacy obszar gmin, do
i z autobusdéw komunikacji miejskiej — wraz z prowadzacymi do nich ciggami pieszymi,
a takze parkingami rowerowymi i samochodowymi;

» budowa parkingdw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, przy wybranych petlach konco-
wych linii komunikacji miejskiej;

= doposazenie wybranych przystankdw w parkingi Bike&Ride, umozliwiajgce dogodne prze-
siadki dla dojezdzajacych rowerami do i z autobuséw komunikacji miejskiej oraz regional -
nej.

W dziataniach integrujgcych rézne rodzaje transportu bedg uczestniczy¢ zarzadzajgcy
dworcami i przystankami, organizatorzy transportu publicznego oraz gminy, na ktérych tere-

nie te przystanki sie znajduja, przy udziale przewoznikéw komercyjnych.
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Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim

bedzie dotyczyc:

» petnej koordynacji rozktaddw jazdy w catej sieci komunikacji miejskiej;

= utrzymania petnej informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéw transportu publicznego,
z rozszerzeniem o informacje o odjazdach pojazdéw na przystankach przesiadkowych
oraz internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej ustugi komunikacji miejskiej oraz
innych rodzajow transportu zbiorowego;

= systemdw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, utatwiajgcych przesiadanie sie
na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji $wietlnej);

» doposazenia przystankdw komunikacji miejskiej w parkingi rowerowe, umozliwiajgce kon-
tynuowanie podrozy Srodkami transportu publicznego.

Wobec braku pozytywnych doswiadczen krajowych integracji taryfowej poza duzymi
aglomeracjami, w okresie planowania, tj. do 2030 r., nie przewiduje sie zaawansowanej inte-
gracji taryfowo-biletowej transportu miejskiego i regionalnego. Nie oznacza to jednak, ze nie
nalezy rozpocza¢ prac zmierzajgcych do wprowadzenia w zycie rozwigzan integracyjnych,
w szczegdlnosci wykorzystujgcych funkcjonalnosci, ktore zapewnia karta biletu elektroniczne-
go. Prace takie nalezy podjg¢ w zakresie integracji rozktaddw jazdy i integracji taryfowej
z regionalng (powiatowg i wojewoddzkg) komunikacjg autobusowg oraz z organizatorami pu-
blicznego transportu zbiorowego kolejowego.

Miasto Tomaszéw Mazowiecki bedzie uczestniczyto w inicjatywie stworzenia platformy
Wspolny Bilet oraz w innych dziataniach zmierzajacych do integracji taryfowej réznych form

transportu zbiorowego.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozo-

wych w 2030 r. przedstawiono w tabeli 21.

Tab. 21. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w tomaszowskiej

komunikacji miejskiej w przekroju poszczegodlnych postulatow

przewozowych w 2030 r.

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r.

Bezposrednio$c

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasaze-
row potaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komunika-
cyjnych mieszkancdw miasta lub pasazeréow komunikacji miejskiej

Czestotliwosc

Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania autobusow linii podstawo-
wych o stalym, powtarzalnym takcie kursowania

Dostepnosc

Utrzymanie obecnego wskaznika gestosci ponad 6 przystankow na km?
Udziat przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe: 2/3
Wymiana wiat na chronigce oczekujgcych przed wiatrem i deszczem

Informacja

Zintegrowana informacja o ustugach w Internecie, obejmujgca takze przewo-
zy regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania przez
urzadzenia mobilne

Wprowadzenie dynamicznej informacji na wytypowanych przystankach we-
ztowych i na liniach priorytetowych

Koszt

Utrzymanie przejazddéw bezptatnych dla posiadaczy Karty Tomaszowianina

Utrzymanie relacji ceny biletu okresowego do jednorazowego w przedsprze-
dazy nie wyzszej niz 30

Niezawodnos¢

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw na
poziomie powyzej 99,8%

Predkosc

Utrzymanie co najmniej obecnego poziomu predkosci komunikacyjnej
Stworzenie preferencji dla transportu zbiorowego w ruchu ulicznym

State monitorowanie rzeczywistej predkosci komunikacyjnej autobuséw
na gtéwnych ciggach komunikacyjnych

Dostosowanie czaséw jazdy w poszczegdlnych godzinach i dniach tygodnia
do zréznicowanych warunkéw drogowych

Punktualnosc¢

Udziat odjazdow opdznionych do 3 min nie wiekszy niz 10%
Udziat kursow przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%

Rytmicznosc

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych,
realizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do kon-
strukcji rozktaddw jazdy, dgzenie do rytmicznych odjazdéw takze w ramach
kazdej z linii

Wygoda

Systematyczna wymiana pojazdéw komunikacji miejskiej o wieku obecnie
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Postulat

przewozowy Docelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r.

wyzszym niz 20 lat na pojazdy w standardzie wyposazenia do posiadanych
autobuséw hybrydowych, do catkowitego ich zastgpienia

Osiagniecie wskaznika przecietnego wieku taboru do 10 lat

Poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez przeprowadzenie
szkolen dla kierowcdw z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem
i postepowania w sytuacjach konfliktowych

Zrédto: opracowanie wiasne.

Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej bedzie
sukcesywna wymiana taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czystosci spalin au-
tobuséw wprowadzonych w miejsce obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyj-
nymi zakupu pojazddéw fabrycznie nowych, nalezy uzna¢ norme EURO-5.

Do 2030 r. wszystkie pojazdy realizujgce ustugi przewozowe organizowane przez Mia-
sto Tomaszéw Mazowiecki, powinny spetnia¢ nastepujgce wymogi wyposazenia:

* jednolite barwy miejskie;

» niska podtoga (bez progdw poprzecznych wewnatrz) w wykonaniu antyposlizgowym;

» ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

* miejsce na wdzek inwalidzki lub dzieciecy z dedykowanym miejscem do siedzenia oraz
platforma utatwiajgca wjazd osobom niepetnosprawnym na wédzkach inwalidzkich;

= system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

» system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

» dostep do internetu oraz fadowarki USB;

= system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracjg obrazu;

Za stan pozadany mozna uznac flote sktadajaca sie z pojazddw komunikacji miejskiej,
w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o Srednim wieku od 8 do 10 lat, przy czym
zaden z autobuséw nie powinien by¢ starszy niz 20 letni. W przypadku autobuséw elektrycz-
nych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i trolejbusdw, wskazujg na do-
puszczalny wyzszy wiek pojazdéw, nawet powyzej 20 lat, bez utraty waloréw uzytkowych
oraz znacznego wzrostu kosztow codziennej eksploataciji.

Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przy-
stankowa. Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu popra-
wy warunkow oczekiwania, szczegdlnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz po-
prawy bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb oséb z niepetno-

sprawnosciami. Do 2030 r. 2/3 przystankéw powinno by¢ wyposazone w wiaty z tawkami i
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ostonami od wiatru i deszczu oraz w koszami na odpadki. Jednocze$nie perony przystankowe
powinny by¢ dostosowane do obstugi osdb z niepetnosprawnosciami, a wszelkie bariery ar-
chitektoniczne, takze w dojsciach do przystankdéw, usuniete.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozo-
wych, nalezy poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne
od organizatora i operatorow. Organizatorowi przewozéw powinno sie zapewni¢ mozliwosc¢
egzaminowania kontrolerow biletéw i — w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcow
operatora, w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw. Egzaminy te powinny by¢
poprzedzone szkoleniami kierowcow w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem

na zasady postepowania w sytuacjach konfliktowych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng
role. Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowaé na najnowszych rozwigza-
niach technologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w
uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki,
pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych mogg tych informacji
potrzebowac¢. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sy zastepowane lub
uzupetniane przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majace
wiekszy zasieg oddziatywania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki
elektroniczne, dzieki czemu informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w
wielu miejscach, rowniez tych oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozkfa-
dy jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach,
a zwitaszcza powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobil-
nych). Informacja ta powinna byc¢ czytelna i tatwa w obstudze takze dla os6b majgcych na co
dzien mniejszy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkie;.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie syste-
mem informacji dla pasazera oraz zapewnianie zamieszczenia jej na przystankach i dworcach
przez niego zarzadzanych oraz w pojazdach obstugiwanych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera —
klienta transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz fatwy
do zapamietania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut od-
jazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organi-
zatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie
informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w internecie i w we -
ztach przesiadkowych.

Docelowy system informacji dla pasazeréw do 2030 r. obejmowac bedzie:

» zintegrowang informacje na przystankach;
= kompleksowg informacje w pojazdach;
= portal pasazera — zintegrowang informacje w internecie, telefonach komodrkowych i in-

nych urzadzeniach mobilnych.
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Tab. 22. Docelowy system informacji dla pasazerow publicznego transportu

zbiorowego w tomaszowskiej komunikacji miejskiej

Czesc¢ sktadowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana
informacja
na przystankach

wydruki rozktadéw jazdy na przystankach wedtug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw w wia-
tach przystankowych

dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdow
na wybranych przystankach, w tym weztowych

mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych

kontakt i dane organizatora z szybkim tgczem, np. kodem QR
dane kontaktowe do operatoréw poszczegdlnych linii

Informacja w pojazdach

nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora

wyswietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy
tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi
przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek
informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
zapowiedzi glosowe przystankow

piktogramy, w tym wskazujgce miejsca dla osob z niepetno-
sprawnosciami

Zintegrowana
informacja
w internecie, telefonach
komarkowych i innych
urzadzeniach mobilnych

mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankéw, w tym weztowych

schematy weztéw przesiadkowych

petne, aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia
tygodnia

wyszukiwarka potgczen

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
informacja o stosowanych procedurach

informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwo$¢ zycia dla mieszkancéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrézy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ogranicze-
nie zanieczyszczen emitowanych do $rodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktadajac, ze w To-
maszowie Mazowieckim, w godzinach szczytu usrednione napetnienie w autobusie wynosi
przecietnie 30 oséb oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrézuje $rednio 1,1 osoby,
mozna zatozy¢, ze na jeden autobus w ruchu przypada potok az 27 samochoddw osobowych.
Komunikacja miejska istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum
miasta, co wprost przekfada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dzia-
taniem ochrony Srodowiska w miescie. Warunkiem uzyskania jak najwiekszego pakietu korzy-
$ci dla mieszkancow jest zachecenie ich do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu
osobowego — na rzecz autobusu.

Najwazniejszym dziataniem wtadz samorzadowych bedzie wprowadzanie réznego ro-
dzaju zachet i priorytetéw dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla
transportu indywidualnego, aby jak najwieksza liczba podroznych decydowata sie na korzy-
stanie z komunikacji miejskiej. Zrownowazony rozwdj to ksztattowanie transportu miejskiego
w sposob minimalizujgcy jego negatywny wplyw na Srodowisko i mieszkancéw. Skuteczne
wdraZanie zrownowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajgcych zapotrze-
bowanie na transport — poprzez odpowiednig polityke przestrzenng, rozwoj nowych technolo-
gii oraz promowanie publicznego transportu zbiorowego, a szczegdlnie rozwigzan nieemitujg-
cych zanieczyszczen w miastach.

W Tomaszowie Mazowieckim oraz okolicznych gminach obstugiwanych komunikacjg
miejska takg zacheta jest wprowadzona dla mieszkancdéw bezptatna komunikacja miejska.

W celu dalszej poprawy warunkéw oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej kolejne
przystanki o duzej liczbie pasazerow wsiadajgcych wyposazone zostang w tablice dynamicz-
nej informacji pasazerskiej. Systematycznie takze bedg modernizowane przystanki poprzez
instalacje i wymiane wiat na zapewniajgce ostone przed wiatrem i deszczem oraz przebudo-
we perondw i dojs¢, eliminujgc bariery dostepu dla oséb o ograniczonych mozliwosciach po-
ruszania sie.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim i gminach
osciennych obstugiwanych tomaszowska komunikacjg miejska sa podporzadkowane strategii

zrOwnowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztalttowania polityki transportowej, z
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uwzglednieniem integracji roznych form transportu pasazerskiego. Elementem integracji be-
dzie urzadzenie na wybranych petlach kohncowych linii komunikacji miejskiej parkingdw
Park&Ride.
Rozwdj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udziatu w ruchu wewnatrzmiej-
skim, wymaga stworzenia kompleksowego systemu drdg dla rowerdw, pozwalajgcych na wy-
godne i bezpieczne poruszanie sie po catym miescie, umozliwiajgce dotarcie do wszystkich
istotnych celdw ruchu oraz dogodny dojazd rowerem do Tomaszowa Mazowieckiego z oko-
licznych miejscowosci w gminach o$ciennych. Dziatania te sg realizowane w Tomaszowie
Mazowieckim i okolicznych gminach — w okresie planistycznym przewiduje sie rozbudowe
sieci drdég dla rowerdow w celu stworzenia ich kompleksowego systemu oraz likwidacje barier
dla ruchu rowerowego w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych i urzadzenie parkingdw
Bike&Ride.
Podejmowane bedg takze dziatania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien
dla ruchu pieszego, w szczegdlnosci w dojsciach do przystankéw. Dziatania te bedg obejmo-
waty:
= tworzenie dogodnych, najkrétszych drdg dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ru-
chu miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggdw pieszych;

» likwidacja barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegélnie dla oséb o ogra-
niczonej zdolnosci do poruszania sie;

» ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

» |okalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankéw komunikacji miej-
skiej;

= tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi maja
pierwszenstwo w ruchu.
Determinantami okre$lajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Tomaszowie
Mazowieckim i gminach osciennych oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang
porozumienia komunalne, sg:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy
dla wojewddztwa tddzkiego (p. 2.10. opracowania);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone $rodowiska i dostep do infrastruktury
(p. 2.4.-2.9. planu transportowego);
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= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin — przywotane w p. 2.3. pla-
nu transportowego;

» przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegdtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach stra-
tegicznych;

» zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5.2. planu transpor-
towego);

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrdwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujgcych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez inte-
gracje réznych form komunikacji zbiorowej oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazdéw indy-
widualnych, zwtaszcza w Scistym centrum miasta.

Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju tomaszowskiej komunikacji miejskiej bedzie jej
integracja w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujacego réwniez przewo-
zy kolejowe i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe) nie tylko na obszarze miasta
i okolicznych gmin, ale szczegdlnie w ramach catego obszaru funkcjonalnego Tomaszowa
Mazowieckiego. Integracja powinna takze obejmowac przewozy organizowane przez Woje-
waodztwo tddzkie, z uwzglednieniem nie tylko przewozéw kolejowych, ale i linii dojazdowych
do potaczen kolejowych.

Elementem takiej integracji taryfowej jest wprowadzone w § 6 pkt 18 uchwaty nr LII/
397/2021 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 16 grudnia 2021 r. uprawnienie
do bezptatnych przejazdéw komunikacjg miejskg pasazeréw tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej
w dniu waznosci biletu na przejazd w relacji £ddz Fabryczna — Tomaszéw Mazowiecki.

Integracja systemdw transportowych obejmuije:

» poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw i przystankéw inte-
gracyjnych i przesiadkowych, pozwalajgcych na szybkg i wygodng przesiadke (w tym
modernizacja wezta przesiadkowego w rejonie dworca kolejowego);

= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadkowych;

= poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzanie wspdlnego/jednego biletu i koordynacje
taryfowa.

Utworzenie zintegrowanych weztéw i przystankéw przesiadkowych pomiedzy regional-

nym transportem kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobuso-
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wym oraz komunikacjg miejska, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw trans-
portu publicznego. Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ jak najkrétsze i
bezposrednie przejscie pomiedzy réznymi rodzajami srodkéw transportu (oczywiscie najlepiej
w systemie door-to-door) oraz nie posiada¢ barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla
0sob z niepetnosprawnosciami, za to umozliwia¢ wygodne, zabezpieczone przed niekorzyst-
nymi warunkami atmosferycznymi miejsce do oczekiwania na przesiadke.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim beda zgodne
z uregulowaniami zawartymi w miejskich dokumentach strategicznych, a takze w dokumen-
tach krajowych i wojewddzkich, a takze ze strategicznymi wytycznymi Unii Europejskiej, w
szczegoblnosci politykami:
= zrébwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
= promowania rozwigzan proekologicznych;

» integracji $srodkdw transportu;
= podnoszenia standardéw obstugi pasazerskiej.

W szczegdlnosci w zakresie prowadzonej polityki wymiany taboru pojazdéw komunika-
cji miejskiej uwzgledniane bedg wymogi okreslone w ustawie o elektromobilnosci.

Przewiduje sie, ze zewnetrzny uktad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty
bedzie na sieci potgczen drogowych operatorow przewozéw wojewddzkich oraz przewozni-
kéw regionalnych i regionalnych potgczen kolejowych. Kierunki rozwoju tego segmentu po-
dazy ustug przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zostaty okreSlone w planie zin-

tegrowanego rozwoju transportu publicznego wojewddztwa tddzkiego.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. Przyjete zasady obstugi komuni-
kacyjnej na obszarze miasta majg na celu zapobiec stopniowemu ograniczaniu systemu
transportu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci i wzrostu kongestii — wskutek
niekontrolowanego wzrostu przewozéw samochodami osobowymi. Dostepnos¢ transportu
indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych
w poblizu Zrédet i celéw podrdzy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w
transporcie publicznym poza okresami szczytow przewozow prowadzi tez zwykle do znaczne-
go wzrostu kosztow jednostkowych (kosztéow wozokilometra) operatora.

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Ukiad sieci komunikacyjnej i poszczegdine zadania przyjete do realizacji uwzgledniac
bedg charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng, w szczegdlnosci zagospodaro-
wanie przestrzenne Tomaszowa Mazowieckiego oraz potrzeby obstugiwanych tomaszow-
skg komunikacjg miejskg gmin osciennych.

2. Jedna z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wiasci-
we skomunikowanie poszczegdlnych osiedli Tomaszowa Mazowieckiego z centrum miasta
oraz z dworcem kolejowym i zapewnienie dogodnych przesiadek na pociggi, w tym regio-
nalne Ldédzkiej Kolei Aglomeracyjnej, a takze autobusy przewozéw regionalnych i daleko-
bieznych.

3. Rytmicznie prowadzone bedg badania marketingowe:
= wielkosci popytu (w przekrojowym okresie — w miesigcach: marzec — kwiecien lub

pazdziernik — listopad) — co 3-4 lata;
= struktury popytu z przychodowoscig umozliwiajgcg obliczenie rentownosci kurséw
wykonywanych poza granice miasta i gminy Tomaszéw Mazowiecki — nie rzadziej niz
co 7 lat;
= preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow (przynajmniej wybidrcze) — co
5-7 lat.
4. Co 5-7 lat prowadzone beda badania marketingowe wielkosci popytu w okresie wakacji.
5. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji po-

jazdow, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb przewozowych,
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popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafcow, a w zakresie linii poza-
miejskich takze badan ich rentownosci.

6. Za konstruowanie rozktadéw jazdy w przewozach uzytecznosci publicznej odpowiedzialne
bedzie Miasto lub jej wyspecjalizowana jednostka (ZDiUM).

7. Podstawowg regufg planowania oferty przewozowej bedzie petna koordynacja rozktadéw
jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej.

8. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie
planowania utrzymanie prawa do przejazdéw bezptatnych dla posiadaczy Tomaszowskiej
Karty Mieszkanca oraz Tomaszowskiej Karty Komunikacyjnej. Dla pozostatych pasazerow
zaklada sie utrzymanie poziomu odptatnosci, ze zwiekszeniem preferencji dla pasazeréw
stale korzystajgcych z komunikacji miejskiej — nabywajacych bilety okresowe.

9. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzglednia¢ potrzeby osdb
Z niepetnosprawnosciami.

Planowany uktad tras tomaszowskiej komunikacji miejskiej spetnia bedzie najwazniej-
sze postulaty przewozowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmierzac
beda do intensyfikowania obstugi obszaréw miasta o gestej zabudowie jedno- i wielorodzin-
nej, kosztem ograniczen na obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwiek-
szy popyt na ustugi komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie relatywnie wysoka i rytmiczna
czestotliwo$¢ kursowania pojazdow. Utrzymana zostanie rozbudowana sie¢ potgczen bezpo-
$rednich, tagczacych najwazniejsze zrddta i cele ruchu na obstugiwanym obszarze.

Utrzymywana bedzie petna synchronizacja rozktadéw jazdy w skali catej sieci komuni-
kacyjnej, ktdra polega na odejsciu od opracowywania rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej
linii (lub zadania komunikacyjnego, przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz
uktadania rozktadéw jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej. Proces ten, zapewniajacy
efekty synergiczne (poprawa odczuwalnej czestotliwosci przy niezmienionej liczbie taboru i
niezmienionej lub w niewielkim stopniu obnizonej pracy eksploatacyjnej), powinien by¢
wspomagany specjalistycznym oprogramowaniem komputerowym. Rozktady jazdy opracowy-
wane sg jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjne;j.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci bedzie zapewniane poprzez specjalizacje zarza-
dzania ofertg przewozowg, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czaséw przejaz-
du w zaleznosci od pory doby oraz w oparciu o wyniki badan empirycznych. Wysoka punktu-
alno$¢ Swiadczenia ustug przewozowych zostanie uzyskana poprzez zréznicowanie miedzy-
przystankowych czaséw jazdy w réznych porach doby i rodzajach dni, w zaleznosci od nate-

Zenia ruchu drogowego i pasazerskiego.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej
w Tomaszowie Mazowieckim i gminach osciennych

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego
w Tomaszowie Mazowieckim oraz na obszarze gmin, z ktérymi podpisane zostaty porozumie-
nia komunalne w zakresie wspdinej obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowac wszystkie
dostepne rodzaje transportu publicznego, w szczegdlnosci:
= komunikacje miejskg — wewnatrz miasta oraz faczagcg Tomaszéw Mazowiecki z miejsco-
wosciami w sgsiednich gminach — w zakresie porozumien miedzygminnych;

= podmiejskg komunikacje autobusowg innych organizatoréw oraz realizowang przez prze-
woznikow — tgczacg Tomaszéw Mazowiecki z miejscowosciami w sgsiednich gminach;

= komunikacje kolejowg, w tym pociggi tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej, wraz z dowozowa
komunikacjg autobusowa.

Komunikacja kolejowa — pociggi regionalne do iz Tomaszowa Mazowieckiego — w
ograniczonym stopniu uczestniczy w zaspokajaniu potrzeb przewozowych mieszkancéw mia-
sta i gmin osciennych, z uwagi na maty zasieg sieci kolejowej uzytkowanej w przewozach
pasazerskich na obszarze objetym planem. Zakres ten moga jednak zwiekszy¢ dowozowe
linie autobusowe. Potaczenia kolejowe s3 jednak dla odwiedzjgcych miasto i okoliczne gminy
istotng alternatywa dla podrozy realizowanych samochodem osobowym.

Przyjete i obowigzujgce zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zacho-
wane, jednak w przypadku pojawienia sie w miescie lub okolicznych gminach nowych obsza-
row zurbanizowanych, nieobjetych jeszcze komunikacjg miejskg, konieczne bedg odpowied-
nie korekty tras, aby umozliwi¢ korzystanie z transportu publicznego ich mieszkarcom.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczyé bedzie uwzglednienia
ujawnionych potrzeb pasazerow w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych po-
trzeb komunikacyjnych mieszkancéw, uwzgledniania dodatkowych potrzeb zgtaszanych przez
gminy oscienne, a takze w przysztosci wystepujgcych zmian w popycie — wskutek poprawy
warunkéw ruchu autobuséw oraz mozliwego rozwoju segmentu potgczen dedykowanymi
liniami midibusowymi.

Dworzec kolejowy w Tomaszowie Mazowieckim jest niekorzystnie zlokalizowany wzgle-
dem wiekszosci istotnych zrodet ruchu w miescie. Pasazerowie kolei regionalnej i dalekobiez-
nej sg wiec w wiekszosci zmuszeni do korzystania albo z potgczen komunikacji miejskiej albo
z transportu indywidualnego.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia no-

wych rozktadéw jazdy liczba kurséw w poszczegdinych relacjach bedzie wyznaczana w taki
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sposob, aby w zadnym wypadku rzeczywiste zapetnienia pojazddw nie przekraczaty 70% ich
pojemnosci nominalnej. Wymagac to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegolnych typdw po-
jazddéw na zadaniach przewozowych — bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub
odpowiedniego ustalania czestotliwosci kursowania.

Planowanie oferty przewozowej — wyznaczanie tras linii i konstrukcja rozktadéw jazdy —
bedzie zadaniem organizatora przewozéw (ZDiUM). W kompetencji organizatora bedzie kon-
strukcja zadan przewozowych dla pojazdéw, uwzgledniajgca ich zréznicowang pojemno$é
pasazerska, a rolg operatorow bedzie jedynie obsadzanie stuzb pracownikami (konstrukcja
grafikdw kierowcow) i wykonywanie przewozow, przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug.

Biorgc pod uwage celowos¢ elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w reakcji
na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych
tras poszczegdlnych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem
zwrdci¢ uwage, ze szczegotowe okreslenie tras linii, na ktdrych planowane jest wykonywanie
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana prze-
biegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby do pla-
nu wprowadzi¢, zachowujac dtugotrwata procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

Planowane parametry rozktaddw jazdy utrzymajg zasade petnej koordynacji rozktadow
jazdy dla wszystkich linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstepstwa od zasady rytmiczno-
$ci kursowania linii bedg stosowane jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktérych naj-

wazniejszg rolg jest obstuga specyficznych, lokalnych potrzeb pasazeréw.

Planowana taryfa

W okresie planistycznym zakfada sie utrzymanie prawa do przejazdéw bezptatnych dla
posiadaczy Tomaszowskiej Karty Mieszkanca oraz Tomaszowskiej Karty Komunikacyjnej.

Przewiduje sie, ze okresie obowigzywania planu zostanie zmodyfikowana taryfa toma-
szowskiej komunikacji miejskiej dla pasazeréw nie posiadajgcych ww. Kart. Gtéwne zmiany
beda dotyczy¢ zwiekszenia udziatu biletdw okresowych w przychodach ze sprzedazy, docelo-
wo do 50% oraz uzupetnienia taryfy o bilety przesiadkowe (np. 60-minutowe) i bilety 24-go-
dzinne.

Zmianom w taryfie powinny towarzyszy¢ dziatania zwigzane z promocjg biletow okreso-

wych.

Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

W ramach zrealizowanych inwestycji taborowych zakupiono 25 niskoemisyjnych auto-

buséw hybrydowych wraz z infrastrukturg zasilajgcg i odpowiednim dostosowaniem obiektow
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zajezdni autobusowej. Wymiany wymaga jednak pozostate 12 autobuséw zasilanych olejem
napedowym o Srednim wieku znacznie przekraczajgcym 20 lat.

Miasto i MZK podejma dziatania zmierzajgce do wymiany tych wyeksploatowanych au-
tobuséw na nowe lub nowsze, z przestrzeganiem wymogow okreSlonych ustawg o elektro-
mobilnosci. Miasto i MZK beda dazy¢ do pozyskania zewnetrznego dofinansowania do zakupu
jednostek taborowych i budowy instalacji je zasilajgcych, ze Zzrddet krajowych lub europej-
skich.

Miasto przeprowadzi analize mozliwosci wdrozenia utatwien i uprzywilejowania dla po-
jazdow komunikacji miejskiej w ruchu ulicznym, wraz z wdrozeniem wytypowanych rozwia-
zan.

W celu zmniejszenia zuzycia energii przewiduje sie w okresie obowigzywania planu
wprowadzenie paneli fotowoltaicznych na przystankach i dachach autobuséw, a takze opra-
cowanie koncepcji i budowe farm fotowoltaicznych z wykorzystaniem obiektéw zajezdni MZK.

Przy wybranych petlach autobusowych wybudowane zostang parkingi Park&Ride, a
petle autobusowe zostang zmodernizowane z dostosowaniem ich do potrzeb oséb z niepet-
nosprawnosciami. Ponadto przy wybranych przystankach oraz przy waznych celach podrozy
w miescie urzagdzone zostang parkingi Bike&Ride.

Miasto planuje budowe kolejnych tablic dynamicznej informacji pasazerskiej na wybra-
nych przystankach o duzej liczbie korzystajgcych pasazeréw wsiadajgcych do pojazddéw.

W ramach planowanych inwestycji infrastrukturalnych w okresie obowigzywania planu
przewiduje sie doposazenie przystankéow w wiaty z ochrona przed wiatrem i deszczem oraz
dostosowanie perondw przystankowych do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami.

W okresie obowigzywania planu Miasto opracuje koncepcje rozbudowy systemu drog
dla roweréw w celu utworzenia kompletnego ich systemu w catym miescie. Zgodnie z kon-
cepcjg systematycznie bedg budowane kolejne, brakujgce odcinki tych drog, wybudowane
parkingi rowerowe przy waznych celach podrdzy oraz dostosowane skrzyzowania do obstugi
ruchu rowerowego.

Miasto przewiduje ponadto uruchomienie projektu roweru miejskiego z minimum 20
stacjami.

Miasto podejmie takze dziatania lobbystyczne za budowg i uruchomieniem w Tomaszo-
wie Mazowieckim stacji tankowania pojazddw gazem ziemnym, co umozliwitoby zastepowa-
nia wycofywanych autobuséw zasilanych olejem napedowym autobusami zasilanymi tym
paliwem.

W okresie najblizszych lat przewiduje sie ponadto uruchomienie pierwszych trzech

ogolnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych, opracowana zostanie koncepcja
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ich dalszego uruchamiania, a stuzby miejskie wyposazone zostang w pierwsze pojazdy z na-
pedem elektrycznym.
Przewiduje sie w okresie obowigzywania planu opracowanie koncepcji utworzenia stre-

fy czystego transportu oraz rozszerzenia strefy ptatnego parkowania w centrum miasta.

Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Z uwagi na wprowadzenie bezptatnej komunikacji miejskiej dla posiadaczy Tomaszow-
skiej Karty Mieszkanca oraz Tomaszowskiej Karty Komunikacyjnej przychody z biletéw w to-
maszowskiej komunikacji miejskiej s bardzo niewielkie. Ich wielko$¢ nie przekracza 5%.

Przewiduje sie w okresie obowigzywania planu utrzymanie wskaznika odptatnosci na

poziomie 3-5%.

Monitorowanie realizacji planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego

transportu w Tomaszowie Mazowieckim

W tabeli 23 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszcze-
gélnych elementéw systemu przewozéw uzytecznosci publicznej w Tomaszowie Mazowiec-
kim, umozliwiajgcych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego roz-

woju transportu publicznego.

Tab. 23. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego

transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

Dostepnos¢ podmiotowa:

— udziat pojazddw niskopodtogowych w inwentarzu ope-
ratora i przewoznikow

— udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi glosowe
przystankéw

— stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagrodzenia

— relacja ceny bilety okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

Dostepnos¢ przestrzenna:

— liczba przystankow na 1 km?

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom nie-
pelnosprawnym

— udziat pojazdow zeroemisyjnych we flocie komunikacji
miejskiej

— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie i bezpie-
czenstwo mieszkancéw

Redukcja zanieczyszczenia powie- | — udziat pojazdow zeroemisyjnych i hybrydowych we
trza i halasu oraz efektu cieplar- flocie komunikacji miejskiej
nianego i zuzycia energii — struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm

czystosci spalin
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

— liczba instalacji fotowoltaicznych na przystankach, auto-
busach i zajezdni

— wskaznik odptatnosci [%]

— jednostkowe koszty przewozow na dtugosc trasy [zt/
km]

— jednostkowe koszty przewozéw na pasazera na liniach
miejskich i podmiejskich [zt/pasazer]

Efektywnos¢ ekonomiczna trans-
portu osob

— liczba autobusowych przystankéw weztowych integruja-
cych transport miejski i regionalny

— pojemnos¢ parkingéw Park&Ride na petlach autobuso-
wych [liczba miejsc]

— liczba parkingdw Bike&Ride na przystankach [liczba

Integracja transportu

miejsc]
— wielko$¢ popytu
System taryfowy i inne elementy — struktura popytu
oferty przewozowej — wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii podmiej-

skich i obszarow

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, po-
trzeb przewozowych, preferencji i zachowan transporto-
wych mieszkafncow

Zrodto: opracowanie wiasne.
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13. Konsultacje spoteczne
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